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Bulletin officiel n°® 2596 du 27/07/1962 (27 juille1.962)
Décret n° 2-61-161 du 7 safar 1382 (10 juillet 19BRortant réglementation de I'aéronautique
civile.

Le Président du Conseil,

Vu le dahir n° 1-61-107 du 10 kaada 1380 (26 &\861) portant délégation de pouvoir et de
signature & M. Ahmed Réda Guédira, directeur gédéreabinet royal ;

Vu le dahir n® 1-61-051 du 28 moharrem 1381 (1®f1961) portant création d'une direction de
I'air et relatif & la réglementation de l'aéronquii civile, des bases aériennes et de la métédgolog
nationale ;

Sur la proposition du ministre des travaux publics,

Décréte :

Premiere Partie : Navigation Aérienne
Titre Premier : des aéronefs.
Chapitre Premier : Dispositions Générales.

Article Premier : Définition : Aux fins du présent décret, ainsegdes arrétés et autres actes pris pour
son exécution, est réputé aéronef tout appavaivgnt se soutenir dans I'atmosphére grace aux
réactions de l'air qu'il soit plus Iéger ou plugrtbque I'air.

Toutefois, ne sont pas réputés aéronefs les modags utilisés par I'aviation sportive.

Article 2 : Aéronefs d'Etat et aéronefs civils - Les aérsmsefdivisent en aéronefs d'Etat affectés
exclusivement a un service public, tels que lesrads militaires, de douanes ou de police, et en
aéronefs civils.

Les aéronefs civils utilisés, d'une maniére permeneu temporaire, pour un service public sont
réputés aéronefs d'Etat.

Sauf disposition contraire, les articles du présiéatet ne s'appliquent pas aux aéronefs d'Etat.

Chapitre Il : Immatriculation des Aéronefs.

Article 3 : Registre d'immatriculation : La direction derl#ent a jour, sous l'autorité du ministre des
travaux publics, le registre marocain d'immatritiolasur lequel doivent étre inscrits : a) les aéfe
marocains d'Etat, a I'exception des aéronefs iéiaet b) les aéronefs civils qui sont la progride
sujets marocains, ou de sociétés qui, conforméenkntiéfinition donnée par I'article 7 du dahirdu
ramadan 1331 (12 ao(t 1913) sur la condition desigérs, possédant la nationalité marocaine, ou
d'étrangers domiciliés au Maroc ou dont les aésoaef leur port d'attache normal au Maroc.

Tout aéronef immatriculé conformément aux disposgidu présent chapitre acquiert la nationalité
marocaine.

Article 4 : Demande d'inscription : L'immatriculation eshd@dée a la direction de I'air par le
propriétaire de I'aéronef.

A cette demande doivent étre jointes les piecesstes :

a) Une piece établissant la qualité de propriéthireequérant ;

b) Si le requérant est étranger, une attestatithegtidomicili€ au Maroc, ou une déclarationlgu'i
entend baser normalement son aéronef au Maroc ;

¢) Une copie du certificat de navigabilité viséagticle 14 en état de validité ;

d) Et en outre, s'il s'agit d'un aéronef imporyéifi certificat d'acquittement des droits de dougtne
autres taxes, sauf exemption par décret, et (attestation officielle que cet aéronef n'est pasrih
sur un registre étranger ou que cette inscriptiétéaadiée.

Toutefois, si au moment de la demande, I'aéronpilirement importé n'a pas été radié d'un registre



étranger, la direction de l'air peut délivrer aogsiétaire un permis provisoire de circulation \éda
jusqu'a, notification de la radiation sans queecediidité puisse excéder 60 jours.

Article 5 : Immatriculation : Si les conditions énumérées articles 3 et 4 sont remplies, la direction
de I'air immatricule lI'aéronef et délivre au prégaire un certificat d'immatriculation conforme au
modele établi par la réglementation internatiomsleigueur.

Le registre et le certificat d'immatriculation meninent :

a) La date d'immatriculation ;

b) Les marques d'immatriculation ;

c) Les caractéristiques de I'aéronef (nom du coaistur, type, numéro de série) ;

d) Les nom et adresse du propriétaire ;

e) Le port d'attache de l'appareil.

En outre, en application de diverses dispositianprésent, décret ou d'arrétés du ministre deadsav
publics; d'autres mentions sont portées sur lestregd'immatriculation et les documents relatifs a
chaque aéronef sont conservés dans les dossiersrgpiétent le registre.

Les taxes a percevoir pour les formalités relatdv€snmatriculation des aéronefs sont fixées par
arrété du ministre des travaux publics.

Article 6 : Modification et radiation : Toute modificatiomsl caractéristiques de I'aéronef et tout
changement de propriétaire ou de port d'attachiensifiés sans délai a la direction de I'air pour
inscription a leur date respective sur le regidtilamatriculation et notation correspondante sur le
certificat, sauf en Ce qui concerne le changememtrdpriétaire qui donne lieu a la délivrance d'un
nouveau certificat, si le nouveau propriétaire rgpaux conditions de l'article 3 et en fait la dad&
Un aéronef est radié du registre soit a la demdod®opriétaire inscrit qui renvoie le certificagit
d'office dans les cas suivants :

a) Si les conditions définies aux articles 3 ee4ant plus remplies ;

b) Si le nouveau propriétaire ne demande pasnefeet dimmatriculation ;

¢) Dans le cas d'un aéronef acquis par un étrasigermaintien de I'immatriculation n'a pas été
demandé ou doit étre refusé ;

d) Si I'aéronef est totalement détruit ou présuaréytrois mois apres la date des derniéres nasvell
La radiation est notifiée au propriétaire inscun;certificat de radiation est délivré a toutespene
qui en fait la demande.

Article 7 : Publicité : Le registre d'immatriculation esbja et toute, personne peut en obtenir copie
certifiée conforme, aux conditions fixées par lediion de l'air.

Chapitre 11l : Marques.

Article 8 : Marques de nationalité et dimmatriculation : Taétonef doit porter les marques de
nationalité et d'immatriculation qui figurent senscertificat d'immatriculation.

La marque, de nationalité des aéronefs inscrittesiagistre marocain se compose des lettres CN.
La marque d'immatriculation de ces aéronefs, ségaaéun tiret de la marque de nationalité, comsist
en un groupe de trois lettres attribué a chaquenaépar le directeur de l'air.

Article 9 : Mode de fixation : Les marques de nationalit€'ietrdatriculation sont peintes sur

I'aéronef ou apposées par tout autre moyen asdamar@me degreé de fixité. Le pilote commandant de
bord est tenu de veiller a ce que les marquestso@stamment propres et toujours visibles.

En outre, une plaque de métal a I'épreuve du feette fixée en un endroit bien apparent pres de
I'entrée principale ; sur cette plaque sont inssriés margues de nationalité et dimmatriculatdnmsi
gue le nom et I'adresse du propriétaire.



Article 10 : Emplacement et dimensions des marques : L'emplat des marques de nationalité et

d'immatriculation des aéronefs inscrits au registagocain, leurs dimensions, le type de caractére a
employer, seront conformes aux dispositions dédéementation internationale en vigueur et feront

l'objet d'un arrété du ministre des travaux publics

Article 11 : Autres inscriptions : Le nom d'un aéronef, onden et 'embléme du propriétaire peuvent
étre inscrits sur l'aéronef, a condition que leapkcement, la dimension, le type et la couleur des
lettres et signes ne puissent empécher une fatdlatification des marques de nationalité et
d'immatriculation, ni créer de confusion avec cesques.

Sauf autorisation écrite du directeur de I'air,uangcpublicité ni aucune inscription autre que celle
prévues par le présent chapitre ne doit appasitrane surface extérieure, d'un aéronef.

Chapitre 1V : Navigabilité.

Article 12 : Conditions de navigabilité : Les conditions deigabilité des aéronefs et I'équipement
nécessaire a leur exploitation, la nature et I'eonptles contrdles destinés a constater leur aptaud
vol, ainsi que la périodicité et les conditions destrdler ultérieurs en vue du maintien de, cette
aptitude, sont fixés par arrétés du ministre digtnx publics, compte tenu des exigences de la
sécurité et de la réglementation internationaleiguneur et en égard a la catégorie de chaque dérone
aux caractéristiques de sa construction et a kuaaguel il est destiné.

Article 13 : Délivrance ou validation de certificat : Sur papt établi aprés contrdle de la navigabilité
d'un aéronef par un agent désigné ou un organignée par le ministre des travaux publics, le
directeur de l'air, & la demande du propriétaire@llutilisateur de cet aéronef, délivre ou reradiev
un certificat de navigabilité, si les justificatBprésentées le satisfont.

Si un aéronef a un certificat de navigabilité earsale validité, délivré par un Etat étranger, le
directeur de l'air, & la demande du propriétaird@lutilisateur de cet aéronef, délivre un nouvea
certificat de navigabilité ou valide I'ancien, pauque ce dernier réponde, aux conditions de
navigabilité établies par la réglementation intéomeale en vigueur.

Article 14 : Certificat : Le certificat de navigabilité, camme au modele établi par la réglementation
internationale en vigueur, contient les mentiorigasues : marques, description et catégorie de
l'aéronef, date extréme de validité du certifieton outre visas périodiques ou mentions attegtan
I'entretien est effectué au moyen d'une vérificafiermanente.

Les autres données techniques concernant I'aégbnefamment I'équipement et I'équipage minimum
nécessaire, ainsi que les limites d'emploi figudamts un manuel de vol, lorsque la tenue d'un tel
manuel est prescrite.

Article 15 : Aéronef construit au Maroc : Si la constructinn aéronef est entreprise au Maroc, le
constructeur doit en informer le ministre des ttewpublics, lui fournir tous documents, plans et
dessins jugés nécessaires, effectuer tous es#gds et se, soumettre a tous controles. Si le
constructeur ne se conforme pas a la présentesitigpe le certificat de navigabilité pourra lurét
refuse.

Article 16 : Modification, réparation, entretien : Aucune rifimétion ou réparation ne peut étre
effectuée sur un aéronef marocain pourvu d'unficattide navigabilité en cours de validité, si tash
sur instruction ou avec I'approbation du directbif'air ; cet aéronef ne peut étre remis en servic
avant que son aptitude au vol ait été diment ctiesfzar une personne qualifiée.

L'entretien des aéronefs ne peut étre, effectuépgudes personnes pourvues d'une licence spéciale
ou sous la surveillance, de telles personnes, asmbine autorisation spéciale du directeur de l'ai
Les personnes ou organismes auxquels incombepanssbilité de certifier qu'un aéronef est apte au
vol doivent avoir les qualifications prévues atitde 32 du présent décret.



Article 17 : Suspension de validité : Le directeur de I'antsuspendre la validité d'un certificat de
navigabilité ou subordonner son renouvellementtaices conditions, lorsque I'aéronef ne satisfait
plus aux conditions techniques requises, ou estog@gans des conditions non conformes a colles
définies par le certificat, ou a subi une avarivgr ou a fait I'objet d'une modification non apwée,
ou n'a pas été entretenu conformément au manmgiatien

Toutefois, pendant la suspension de validité dtificatt, le directeur de I'air peut, sous réserge d
limites d'emploi prescrites pour la sécurité dérbaef ou des personnes a bord, autoriser un vatitde
aéronef jusqu'au lieu de remise en état de navigglaiinsi que les essais en vol consécultifs.

Article 18 : Irresponsabilité du Maroc : Le Gouvernement roaid n‘assume aucune responsabilité
pour les dommages que pourraient subir un aéraselseaccessoires pendant le contréle. Il appartien
au propriétaire ou a son utilisateur d'assurélesiésire, I'aéronef contre de tels dommages.

Le Gouvernement marocain n‘assume également avespensabilité pour tous dommages ou
défauts pouvant provenir des matériaux employéla denstruction, de I'entretien, de toute
modification ou réparation d'un aéronef, du faitcdatréle exercé, méme si l'agent ou l'organisme de
contréle n'a élevé aucune objection.

Article 19 : Frais de contrdle : Les frais de contrdle dptitude au vol en vue de la délivrance ou du
maintien de validité d'un certificat de navigaBilgont fixés par arrété du ministre des travautigajb
apres avis du ministre des finances, et sont hdege des propriétaires des aéronefs controlés.

Chapitre V : Statut Juridique des Aéronefs.

Article 20 : Description de I'aéronef : Aux fins du présdmmitre, un aéronef comprend la cellule, les
moteurs, hélices, appareils de radio et tout équim nécessaire a son exploitation.

Article 21 : Nature juridique : Les aéronefs sont des bieeghies soumis aux régles de droit
commun, sous réserve des regles spéciales énunaépéagicles ci-apres.

Article 22 : Hypothéque : Les aéronefs sont susceptiblepdthgques ; les dispositions relatives a
I'hypothéque sur les navires contenues dans le dal#i8 joumada Il 1337 (31 mars 1919) formant
code de commerce maritime sont applicables a Itingopie sur aéronefs.

Toutefois, sont seules privilégiées les créandésaftes aux rémunérations dues pour sauvetage de
I'aéronef et aux frais extraordinaires indisperesblla conservation de l'aéronef.

Article 23 : Vente : La vente volontaire d'aéronef doit &€oastatée par écrit. La vente forcée
d'aéronef est faite conformément a la procédureugrour la vente forcée des navires par le dahir d
28 joumada Il 1337 (31 mars 1919) formant codeastenaerce maritime ; toutefois, des dispositions
spéciales concernant les délais et notificationsrpat faire l'objet d'arrété du ministre des trava
publics.

Article 24 : Saisies : La saisie conservatoire et la saigewgion des aéronefs sont pratiquées
conformément aux dispositions prévues pour lesresyiar le dahir précité du 28 joumada 11 1337 (31
mars 1919).

Toutefois, sous réserve de l'article 236, ne paite f'objet de saisie conservatoire un aéronahéer

en service sur une ligne réguliére de transpori@uiu un aéronef de ligne non réguliere lorsque
celui-ci est prét a partir, & condition que I'Et&tmatriculation de I'aéronef réserve sur sonttere

le méme traitement aux aéronefs marocains.

En ce qui concerne les autres aéronefs sur lesaoelsaisie conservatoire peut étre pratiquée,
mainlevée immédiate est accordée moyennant le dépde garantie suffisante.



Article 25 : Inscription : Toute mutation de propriété d'énamef par acte entre vifs ou par déces, tout
jugement translatif, constitutif ou déclaratif dejriété, toute constitution ou radiation d'hypophe,

tout contrat de location ainsi que tout procés-gede saisie conservatoire ou de saisie-exécugon n
produisent effet a I'égard des tiers que par ipgori au registre d'immatriculation.

Les formalités d'inscription font l'objet d'un @é&&lu ministre, des travaux publics.

Titre Il : du Personnel Aéronautique.
Chapitre Premier : Dispositions Générales.

Article 26 : Catégories de personnel : Le personnel aéranautiisé au présent décret comprend,
d'une part, le personnel navigant, composé des nesndle I'équipage de conduite et du personnel
complémentaire, et d'autre part, le personnel igaera terre.

Article 27 : Licences et qualifications : Nul ne peut exennee fonction en qualité de membre de
I'équipage de conduite d'un aéronef marocain, etioex une fonction technique, telle que contréleur
de la circulation aérienne, mécanicien d'entretgent technique d'exploitation, s'il n'est titrdai
d'une licence en cours de validité correspondaesdonctions:

Sur la licence peuvent, étre portées certainesiamntappelées qualifications, accordant au titelai
certains privileges ou subordonnant I'exerciceade&énce a certaines conditions ou restrictions. ,

Article 28 : Autorité compétente : Le directeur de l'air déli renouvelle ou valide licences et
gualifications conformément aux dispositions duspré décret et des arrétés pris pour son exécution
par le ministre des travaux publics.

Chapitre 1l : Licences Et Qualifications.

Article 29 : Licences de pilotes : Les licences dont lesgdal'aéronef peuvent étre titulaires sont les
suivantes :

a) Licence d'éléve pilote, qui permet a son titeldie recevoir une instruction pratique en vol et
d'augmenter son habilité jusqu'au niveau néceggaireobtenir une licence d'une catégorie
supérieure, ou de s'entrainer en vue du renouvetiedune licence de pilote qui a cessé d'étreeali

b) Licence de pilote privé d'avion, qui permet a Btulaire de conduire tout avion qui n'est pas
exploité contre rémunération ; deux classes dedieele pilote privé d'avion peuvent étre instituées
par arrété du ministre des travaux publics ;

c) Licence de pilote privé d'hélicoptere, qui peréneon titulaire de conduire tout hélicoptere rjast
pas exploité contre rémunération ;

d) Licence de pilote professionnel d'avion, quinpetra son titulaire de conduire, en tant que pilote
commandant de bord, un avion utilisé pour des sesyprivés ou de travail aérien ou pour des
services non réguliers sur des aéronefs dont ispoaximum n'‘exceéde pas 5.700 kilogrammes, et en
tant que copilote, un aéronef utilisé pour un tpantsaérien ;

e) Licence de pilote professionnel de premiéresel@avion, qui permet a son titulaire d'exercer le
privileges du pilote professionnel et, en outrecdeduire, en tant que pilote commandant de bord,
tout avion dont le poids maximum ne dépasse p&®Qkilogrammes et tout avion dont le maximum
est entre 14.000 kilogrammes et 20.000 kilogramaneandition que ce dernier ne transporte pas de
passagers contre rémunération ;

f) Licence de pilote professionnel d'hélicoptend, mermet & son titulaire de conduire tout hélieopt
utilisé contre rémunération pour des servicesaettaérien ou de transport commercial ;

g) Licence de pilote de ligne, qui permet a saridite d'exercer les priviléges de pilote professal

de premiere classe et de conduire, en tant que aodent de bord, tout avion de transport aérien
régulier ;

h) Licence de pilote de planeur, qui permet a galaire, suivant la classe de sa licence, de cioadu
un planeur transportant ou non des passagers.



Article 30 : Qualifications de pilotes : Les qualificationsi geuvent étre mentionnées sur une licence
de pilote sont les suivantes :

a) Qualification de type spécifiant le typa d'a&fautilisé pour les épreuves de la licence ;

b) Qualification de vol aux instruments, qui perraettitulaire de conduire un aéronef conformément
aux régles de vol aux instruments (I.LF.R.) ;

c¢) Qualification d'instructeur de vol, qui permattaulaire de donner l'instruction de vol dans des
conditions fixées par arrété du ministre des trayaublics ;

d) Qualification de vol rasant, qui permet au &trg d'effectuer des travaux agricoles aériens.

Article 31 : Autres membres du personnel de conduite : Leigateurs, mécaniciens navigants,
radionavigants, qui constituent avec les pilotgselesonnel de conduite des aéronefs, doivent étre
titulaires de licences leur permettant d'exercerfdections correspondantes a bord de tout aéronef.
La licence de radionavigant ne peut étre déliviéaigtitulaire d'un certificat d'opérateur
radiotélégraphiste délivré par I'administration destes, des télégraphes et des téléphones.

La qualification de radiotéléphonie ne peut étiévdie qu'au radionavigant titulaire du certificat
général d'opérateur radiotéléphoniste délivré'gdniinistration des postes, des télégraphes et des
téléphones. La qualification de radiotéléphonientiomnée sur une licence de radionavigant, permet a
son titulaire d'assurer a bord les communicatiél&phoniques dans les langues dont il a justifeé un
connaissance suffisante.

Article 32 : Personnel a terre : Les licences de contrdleda dirculation aérienne, pour lesquelles il
existe trois sortes de qualifications, contrélé&idrome, contréle d'approche et contréle régional,
permettent a leurs titulaires d'exercer les fometicorrespondant a la qualification qui y est
mentionnée.

Les licences de mécanicien d'entretien d'aérowetf, iipeut exister plusieurs catégories, permetien
leurs titulaires, a défaut d'un organisme agréédsgablir, aprés réparation ou modification peu
importante, une fiche d'entretien ou certificasdeurité de vol, soit d'attester, aprés révision,
réparation ou modification, qu'un aéronef est apt&ol.

Les licences d'agent technique d'exploitation p&éenea leurs titulaires d'étre employés dans teeca
d'une méthode approuvée de surveillance de vols.

Article 33 : Personnel complémentaire : Aucune licence p¥igée du personnel complémentaire
navigant, tels que stewards, hétesses, qui peoependant étre titulaires de qualifications ou
certificats, tel un certificat de sécurité et sdage.

Article 34 : Conditions a remplir et examens : Les conditiddge, d'aptitude physique et mentale, de
connaissances, théoriques et pratiques, d'expératrithabileté que doivent remplir les candidais a
licences, qualifications et certificats énumérés aticles précédents, ainsi que les examens et
épreuves qu'ils doivent subir, sont fixés par ardét ministre des travaux publics en conformité des
dispositions de la réglementation internationaleigoeur.

Les divers examinateurs sont désignés par le ménists travaux publics sur proposition du directeur
de l'air et, en ce qui concerne les médecins chatgéléterminer I'aptitude physique et mentale des
candidats, aprés avis du ministre de la santé quli

Tout candidat doit payer un droit d'examen domhdmtant est fixé par arrété du ministre des travaux
publics, aprées avis du ministre des finances.

Article 35 : Délivrance et renouvellement des licences :itectbur de l'air délivre aux candidats, qui
ont subi avec succes les examens et épreuves prénelicence établie, en ce qui concerne le
format, la couleur, les mentions et annotationefa@mnément aux dispositions de la réglementation
internationale en vigueur, et rédigée en languaiseaet francgaise.

Les licences sont renouvelées sur demande préstamédes limites maxima de validité fixées par
arrété



du ministre des travaux publics a condition questgiérant possede toujours la compétence requise et
gue son aptitude physique et mentale soit jugésfaiatnte.

Les qualifications restent valides pendant la ddeégalidité des licences sur lesquelles elles sont
mentionnées.

Article 36 : Validation : Lorsqu'une licence ou une qualifica a été délivrée par l'autorité
compétente d'un Etat étranger, le directeur depéait, soit reconnaitre et valider licence et
gualification, soit délivrer une nouvelle licendeyanentionner la méme qualification si les corutit
de leur délivrance sont au moins équivalentes angitions minima fixées par la réglementation
internationale en vigueur.

Chapitre 11l : Commandant de Bord.

Article 37 : Commandant de bord : Les fonctions de commardabbord sont normalement exercées
par un pilote.

En cas d'empéchement, de disparition ou de décpibode commandant de bord, le commandement
de l'aéronef est assuré par les autres membré&déghge suivant l'ordre de la liste d'équipage.

Les fonctions, droits, obligations et responsaslilu pilote commandant de bord sont définis par le
présent décret et les arrétés d'exécution.

Chapitre IV : Durée du Travail En Vol.

Article 38 : Durée du travail : La durée du travail du perssraéronautique professionnel de
transport public et de travail aérien est fixéegraété du ministre des travaux publics.

Article 39 : Carnet de vol : Tout titulaire d'une licenceotgsonnel naviguant doit étre détenteur d'un
carnet de vol dont le modéle est fixé par arréténthistre des travaux publics, sur lequel sont
inscrites la nature et la durée des vols qu'ilatfe.

Ce carnet doit étre communiqué aux services ded@lergur leur demande, et a la direction de lair a
moment de la délivrance, du renouvellement ou dalidation d'une licence.

Aux fins du présent article, le temps de vol eselaps décompté depuis le moment ou I'aéronef
commence a se déplacer par ses propres moyeng el vécollage jusqu'au moment ou il
s'immobilise a la fin du vol.

Titre 11l : Des aérodromes.
Chapitre Premier : Dispositions Générales.

Article 40 : Définition : Aux fins du présent décret et dag@rrétés ou autres actes pris pour son
exécution, est considéré comme, aérodrome, toufecsudéfinie sur terre ou sur l'eau, destinéeen ét
utilisée, en totalité ou en partie, pour l'arriviéedépart et les manceuvres des aéronefs, et ctampor
le cas échéant, pour les besoins du trafic ourléceedes aéronefs, des batiments, des instalkagon
du matériel.

Article 41 : Obligation : Hors le cas de force majeure opéfations d'assistance et de sauvetage, un
aéronef ne peut atterrir ou prendre le départ quersaérodrome régulierement établi ou sur un
terrain spécialement autorisé pour un tel usage.

Chapitre 1l : Création D'aérodromes.
Article 42 : Aérodromes d'Etat : Le ministre des travaux jgshirée, entretient ou modifie, en se
conformant aux dispositions de la réglementatioerivationale en vigueur, les aérodromes, aides et
facilités nécessaires pour les services aériefsnaaix ou internationaux.
La procédure, d'expropriation et d'occupation temaipe est applicable a la création ou a I'extension
d'aérodromes.



Article 43 : Aérodromes sous licence : Sur demande du ptapeéd'un terrain, le ministre des
travaux publics peut, apres enquéte techniquejrdéline licence d'aérodrome permettant |'utilsati
de ce terrain comme aérodrome.

La licence comportera telles conditions que le stiaj estimera nécessaires pour assurer le respect
des dispositions de la réglementation internatmeal vigueur, et aussi la sécurité des aéronefs
utilisant I'aérodrome.

Le propriétaire d'un aérodrome sous licence ne mpedifier I'aire de manceuvre sans une autorisation
écrite du directeur de l'air.

Article 44 : Aérodromes autorisés : Le directeur de l'airt etoriser, sous certaines conditions
spécifiées dans l'autorisation, l'usage comme agnoelde tout autre lieu par des aéronefs de certain
types, ou utilisés pour certains services aériens.

Article 45 : Affectation d'aérodromes : Un décret pris, swppsitions conjointes des ministres des
travaux publics et de la défense nationale, fisealfectations des aérodromes d'Etat, l'affectatair
principal étant chargé du contréle d'aérodromeéagtpoche de la circulation aérienne.

Article 46 : Aérodromes publics : Le ministre des travauxligglilésigne par arrété les aérodromes
d'Etat et les aérodromes sous licences qui somirtsu& la circulation aérienne publique, c'estra-di

qui peuvent étre utilisés par tous aéronefs quagrent des caractéristiques techniques corresponda
aux spécifications d'aérodromes adoptées par lamégtation internationale en vigueur.

L'utilisation de tels aérodromes peut toutefoie 8oumise a des restrictions et méme étre
temporairement interdite si des conditions de st&cau d'ordre public le justifient.

L'ouverture d'aérodromes a un usage public, legatsns ou interdictions temporaires font I'obgiet
publications d'information aéronautique ou de NAM.

Chapitre 11l : Servitudes Aériennes.

Article 47 : Servitudes aériennes : Afin d'assurer la sédeatla circulation aérienne, il est institué
aux abords des aérodromes ouverts a la circuladenne publique, ainsi qu'aux abords des aides a
la navigation aérienne, des installations de st&catide télécommunications aéronautiques, enlg lo
de routes aériennes, des servitudes spécialesshtegudes aériennes .

Article 48 : Dégagement et balisage : Les servitudes aégetoraprennent :

a) Des servitudes de dégagement comportant, dicteEm de créer ou l'obligation de supprimer des
obstacles susceptibles de constituer un danger@ainculation aérienne ou nuisibles au
fonctionnement des aides a la navigation ou demslisfs de sécurité établis dans l'intérét de la
navigation aérienne ;

b) Des servitudes de balisage comportant I'obbgadie pourvoir, ou de laisser pourvoir, certains
obstacles ou emplacements de dispositifs visuetadioélectriques destinés a signaler leur présence
aux havigateurs aériens ou a en permettre l'idestiibn.

Les modalités d'établissement des servitudes vidéessus seront fixées par arrété du ministre des
travaux publics, conformément aux dispositionsadeéylementation internationale en vigueur.

Article 49 : Plan de dégagement : Pour chaque aérodrometieuistallation visée a l'article 47, il
est établi par la direction de I'air un plan deatfgnent qui, aprés enquéte, est homologué par le
président du conseil, sur proposition du ministe tlavaux publics.

Deés publication au Bulletin officiel du décret dhalogation, les servitudes ainsi instituées grelesnt
fonds.



A l'intérieur de la zone fixée par le plan de déagnt, peut étre ordonnée la suppression ou la
modification des constructions, clétures, plantaiou autres obstacles dangereux pour la circolatio
aérienne et dont la hauteur excede celle prévydeaau I'établissement de ces servitudes de
dégagement

donne lieu & une indemnité proportionnelle au pliépicausé. La procédure d'expropriation est
applicable s'il y a lieu.

Dans la zone visée au paragraphe précédent iitestlit, sauf autorisation écrite du ministre des
travaux publics d'édifier des constructions nowseltle surélever des constructions anciennes,
d'effectuer des plantations ou installations caetn@nt au plan de dégagement. Toute infraction a la
présente disposition fait I'objet de sanctions pedva la partie Il du présent décret.

Article 50 : Autres servitudes : Hors des zones greveesrdiugtes de dégagement, toute
installation, qui par sa hauteur pourrait constitue obstacle ou un danger pour la circulation
aérienne, nécessite une autorisation spéciale wigtnai des travaux publics qui peut soumettre cette
installation a telles conditions d'implantation,tdriteur et de balisage compatibles avec la séaleit
la circulation aérienne.

Article 51 : Balisage : Par arrété du ministre des travautiggipeuvent étre prescrits :
a) Le balisage de jour et de nuit ou le balisag@deou de nuit de tous obstacles qu'il juge deawge
pour la circulation aérienne, y compris les paiitiesilisables de I'aire de mouvement d'un aéroérom

b) L'établissement de dispositifs visuels ou raeictéques d'aides a la navigation aérienne qugie]
utile pour la sécurité de la navigation aérienne ;

¢) La suppression ou la modification de tout difffodsuel susceptible de créer une confusion avec
les aides visuels a la navigation aérienne.

Pour la réalisation des balisages visés au paragrbgr du présent article, I'administration dispee
droits d'appui, de passage, d'abattage d'arbésadchage et d'installation sur murs extérieurs et
toitures.

Les frais d'installation, de fonctionnement et ttetien des balisages aéronautiques sont & laekarg
I'Etat, sauf pour les lignes de transport d'éneglgietrique ou les cables de transporteurs aériems,

le balisage est a la charge des exploitants.

Chapitre 1V : Exploitation.

Article 52 : Gestion : Les aérodromes créés par I'Etat séndisgpar la direction de I'air, qui a en outre
le contrdle et la surveillance de tous autres aérods dont la gestion est effectuée conformément au
termes de la licence.

Article 53 : Aérodromes internationaux : Le ministre desdtavpublics, en accord avec les ministres
des finances et de l'intérieur, désigne par arpgténi les aérodromes ouverts a la circulatiorea@e
publique, d'une part, des aérodromes appelés aitenaux sur lesquels sont installés, soit en
permanence, soit dans certaines conditions, desegd'immigration, de police, de santé, de
guarantaine agricole et de douane, et d'autregestaérodromes frontiéres ou doivent
obligatoirement atterrir a leur entrée sur le teimd marocain ou a leur sortie de ce territoioeist
aéronefs qui ne sont pas expressément dispenseésttgepbligation aux termes du présent décret.
Par décret du président du conseil, il peut égale¢@tee établi sur le territoire marocain des
aérodromes francs.

Article 54 : Aérodromes contrdlés : Le ministre des travauixips désigne par arrété, parmi les
aérodromes ouverts a la circulation aérienne publigeux sur lesquels sera assuré un service de
contrble de la circulation d'aérodrome et, le acdsént, un service de contrdle d'approche.

Sur ces aérodromes le mouvement des personnesiatlegé de service sur l'aire de manceuvre est
contrdlé afin d'éviter tout risque pour ceux-cpetir les aéronefs atterrissant, roulant au sol ou



décollant.



Article 55 : Interdiction de circulation : Sur I'aire de manaee des aérodromes ouverts a la
circulation aérienne publique, il est interdit ate personne et a tout véhicule de pénétrer ou de
séjourner, et aussi de laisser pénétrer ou séjodesebestiaux ou bétes de trait, de charge ou de
monture. Les contrevenants

seront punis des peines prévues a la partie Ifrdsent décret et pourront, en outre, étre déohus d
tout droit a indemnité a raison des accidents swwalors qu'ils se trouvaient en infraction aux
dispositions du présent Article

Article 56 : Commandant d'aérodrome : Le ministre des trapaintics nomme, pour chaque
aérodrome relevant de la direction de l'air, soppsition du directeur, un commandant d'aérodrome
choisi parmi le personnel de la navigation aérienne

Le commandant de tout aérodrome, a autorité ssragants et services chargés sur cet aérodrome de
la sécurité, de la circulation aérienne, de I'eitglion technique, de I'exploitation commercialelet
I'entretien courant des installations et locauxn®'maniére générale, il a le contréle de toutes le
activités aériennes s'exercant sur I'aérodromeartionne les activités de tous autres serviceg qui
sont implantés.

Sur les aérodromes internationaux et aérodromesidres le commandant d'aérodrome coordonne les
activités administratives des services d'immigratde douane, de santé et de police, qui restent
subordonnés a leur administration respective, @toext leurs fonctions en toute indépendance.

Sur les aérodromes sous licence, ouverts a laaiimu aérienne publique, un commandant
d'aérodrome désigné par le propriétaire ou l'etguhbide I'aérodrome exerce des fonctions visées au
deuxiéme alinéa du présent article sur tout leqrersl en service sur I'aérodrome.

Chapitre V : Redevances.

Article 57 : Taxes et redevances : Sur tous aérodromes swvéatcirculation aérienne publique, les
redevances et taxes suivantes peuvent étre percues

Taxes d'atterrissage ;

Taxe supplémentaire pour un atterrissage ou unl eevouit ;

Taxe d'abri commun ;

Taxe de stationnement ;

Redevances pour occupation d'immeubles du domainiep

Redevance pour utilisation de 'outillage des agnoes ;

Taxe sur passagers et fret ;

Taxe sur les visiteurs.

Les baremes de base et les tarifs ainsi que lestiéds et exemptions éventuelles sont fixés par
décret du président du conseil sur propositionntiesstres des travaux publics et des finances.

Article 58 : Perception : Les taxes et redevances énumeéti@esde précédent sont percues au profit
de I'Etat.

Toutefois, sur un aérodrome ouvert a la circulatiérienne publique qui n'est pas exploité partl'Eta
marocain, le président du conseil peut, sur prejposiies ministres des travaux publics et des
finances, autoriser la perception de certainestakeedevances au profit de I'exploitant de
I'aérodrome, conformément aux barémes et taris\asl paragraphe 2 de l'article précédent.

Chapitre VI : Renseignements sur les Aérodromes.
Article 59 : Information aéronautique : Tous renseignemeoteernant les aérodromes et leurs
caractéristiques, les aides a la navigation aéeides installations de télécommunications, figtiren
dans les publications d'information aéronautiquemt|'objet, en cas de besoin de N.O.T.A.M.
La classification des aérodromes est faite conforeré aux caractéristiques définies par la
réglementation internationale en vigueur.



Titre IV : Services Auxiliaires de la Navigation A&ienne.

Article 60 : Services auxiliaires : Sont considérés commées auxiliaires de la navigation
aérienne, tous services chargés de garantir satéésa régularité et son efficacité, tels que le
contréle de la circulation aérienne, les radiocomications aéronautiques, les informations
meétéorologiques, les services de recherches e¢tsaevet I'information aéronautique.

Article 61 : Services de la circulation aérienne : Le mimistes travaux publics, crée, modifie ou
supprime les organes destinés a assurer, conformbéme dispositions de la réglementation
internationale en vigueur, les services de la titgn aérienne au-dessus du territoire marociin ;
fixe par arrété, conformément aux recommandatiensotiférences aéronautiques régionales, les
limites des portions d'espace - région d'infornratle vol, région de contréle, zone de contrdlete®u
et voies aériennes - dans lesquelles sont assesésedvices d'information de vol, de contrdle et
d'alerte.

Les limites de ces diverses portions d'espacegiases de contrdle ou d'information de vol aing g
toutes indications concernant le fonctionnemertesedivers services de la circulation aériennd, fon
I'objet de publications d'information aéronautigad.P.) ou de N.O.T.A.M.

Article 62 : Météorologie : Les conditions relatives a larfoture par des services de la météorologie
nationale des informations météorologiques nécessspbur assurer une circulation aérienne sdre,
économique et réguliere sont fixées par arrété idistre des travaux publics.

Seules seront utilisées pour la préparation, lagibe et le contréle des vols les observations,
prévisions et autres informations météorologiqoesries par lesdits services.

Article 63 : Téléecommunications : Le ministre des travauxlipalprend les mesures gu'il estime
nécessaire pour |'établissement d'un réseau nhtlertédlécommunications aéronautiques en accord
avec le ministre des postes, des télégraphes étldebones, et d'aides a la navigation aérieiine ;
veille a ce que propriétaires et utilisateurs daéfs civils se conforment aux prescriptions deistc
établies par le présent décret et les arrétésallégé.

Tout systeme et équipement de radiocommunicatipd'aigles a la navigation aérienne existant ou a
créer sont soumis au contrble de la directionaie;lles propriétaires de tels équipements et les
organismes chargés du transport aérien doiverdrgerener aux indications de la direction de l'air e
vue d'améliorer, par une distribution adéquatéédpiipement existant, les systémes de
télécommunications aéronautiques et d'aides avigat#on le long des roules aériennes nationales et
internationales.

Article 64 : Recherches et sauvetage : Le ministre des txguallics en coopération avec tous autres
ministeres et services intéressés, assure un sateicecherches et sauvetage dans le but d'asssster
aéronefs en difficulté ou accidentés ou de retrolegeaéronefs conformément aux dispositions de la
réglementation internationale en vigueur.

Les aéronefs des entreprises de transport et tiesaéronefs doivent, dans le mesure de leurs
possibilités, participer aux opérations de rechesat sauvetage. Le directeur de l'air peut,esiliine
nécessaire, réquisitionner tous aéronefs, véhiatlembarcations:

Les frais de recherches et sauvetage sont a lgecdarpropriétaire ou de I'exploitant de I'aéraaref
cause.

Article 65 : Information aéronautique : Conformément aux ai#jions de la réglementation
internationale en vigueur, la direction de l'aak#re, publie et tient a jour une publication
d'information aéronautique (A.l.P.) et émet descestaux navigateurs aériens (N.O.T.A.M.).

La direction de l'air échange ses publicationdatmation aéronautique avec celles des services
similaires des Etats intéresseés et diffuse lesTNAOM. conformément aux recommandations de
conférences aéronautiques régionales.

Le siége du bureau N.O.T.A.M. international pouMigroc est fixé par le directeur de I'air.



Article 66 : Centres d'information d'aérodromes : Sur tossérodromes internationaux du Maroc et
sur d'autres aérodromes, s'il est nécessairecsm¥g des centres d'information aéronautique chargé
sous le contrdle du directeur de l'air, de fouanix équipages et exploitants tous renseignemetds ut
pour la préparation des vols, et essentiels posgdarité, la régularité et I'efficacité de la mgtion
aérienne sur les trongons de route parlant detagme.

Titre V : Conditions et Regles de la Circulation Aéienne.
Chapitre Premier : Conditions de la Circulation Aérienne.

Article 67 : Conditions générales : Aucun aéronef ne pewoder le territoire marocain, s'y poser ou
en partir s'il ne remplit pas les conditions sutean

Porter des marques de nationalité et d'immatricuiatonformément aux dispositions du chapitre Il
du titre premier de la premiére partie du préséntet ;

Etre en état de navigabilité conformément aux digjpms du chapitre 1V du titre premier de la
premiére partie du présent décret ;

Etre conduit par un personnel de conduite pouradidences et qualifications appropriées en état de
validité ;

Etre muni des documents énumérés a l'article 68 ;

Se conformer pour le vol et les manceuvres auxségiées par le présent décret.

Le directeur de l'air peut toutefois dispenserelaines des conditions ci-dessus un aéronef qui, e
territoire marocain, effectue des vols d'essai@siakpériences ou est conduit a une station diemire
de révision ou de réparation.

Article 68 : Documents de bord : Sous réserve de la disg@ésee au paragraphe 2 de l'article 67,
tout aéronef, quand il effectue un vol, est mursi decuments suivants :

a) Certificat, d'immatriculation ;

b) Certificat de navigabilité ;

c¢) Fiche d'entretien ;

d) Licences du personnel de conduite ;

e) Carnet de route ;

f) Le cas échéant, licence de la station de radimeonication de bord ;

g) S'il transporte des passagers, liste nominaidiguant les points d'embarquement et de
débarquement;

h) S'il transporte du fret, les lettres de transpble manifeste.

Article 69 : Carnets de route : Le carnet de route, qui pdes marques de I'aéronef, le nom du
constructeur, les nom, nationalité et domicile doppétaire et le port d'attache, comporte pouqaea
voyage les mentions suivantes : date, noms etifomscties membres de I'équipage de conduite, lieu et
heure de départ, heures d'arrivée et de dépadcuch des escales, durée et nature du vol (privé,
travail aérien, transport non régulier ou régulieryidents ou observations, signature du commandan
de bord et, le cas échéant, visas des autoritdewne, d'immigration ou aéronautiques.

Le pilote commandant de bord est responsable @alee a jour du carnet de route.

Article 70 : Appareils de radiocommunications : Tout aéranefassure un service de transport aérien
public et tel autre aéronef désigné par le direaied'air doit étre équipé d'un appareil de
radiocommunications correspondant aux conditiomspdbitation de I'aéronef. Une licence permettant
l'installation et l'utilisation de I'appareil estlidrée par le ministre des postes, des télégraphass
téléphones. Seul un titulaire d'une licence deoradiigation visée a l'article 31 du présent dgoeeit
utiliser cet appareil.

Les communications radiotélégraphistes et radiphélgistes échangées avec les aéronefs doivent étre
limitées a la sécurité et a la régularité du traden. Toute correspondance privée est intesdiné



dérogation prévue par arrété du ministre des posésstélégraphes et des téléphones pris en accord
avec le ministre des travaux publics, et avec ldstie des finances s'il y a lieu a perceptionades.
Lorsqu'un aéronef marocain effectue un vol a Féfes, son appareil de radiocommunications doit étre
utilisé conformément, aux réglements en vigueusdé&at survolé.

Tout aéronef étranger muni d'un appareil de ragimoanications, lorsqu'il survole le territoire
marocain ou y atterrit, doit étre muni d'une licexélivrée par l'autorité compétente de I'Etat
d'immatriculation, et cet appareil ne peut étrésdtique par les membres de I'équipage de conduite
titulaires d'une licence appropriée.

Article 71 : Entrée et sortie : Tout aéronef étranger, antigar le territoire marocain ou le quittant,
doit atterrir sur un aérodrome frontiére, a moin#l ge soit expressément dispensé de cette olligat
par un article du présent décret.

Lors de l'arrivée ou du départ d'un aéronef, efggedieu que ce soit, les autorités compétentes et
particulier le commandant d'aérodrome ont le dfeivisiter I'aéronef et d'examiner les certificztts
documents prévus a l'article 68.

Tout aéronef, arrivant sur le territoire marocain® quittant. et pendant son séjour, doit se qoméo
aux dispositions du présent décret et de toutessldis en vigueur au Maroc, en particulier ae=ell
concernant, I'admission des équipages, des passtghr fret, et les formalités d'immigration, de
passeports, de douane et de quarantaine.

Le directeur de l'air spécifie dans les publicaidiinformation aéronautique les renseignements a
fournir, a l'arrivée et au départ, par les équipagdes passagers qui doivent se conformer a ces
prescriptions. Les passagers peuvent égalemerneéuies de montrer leurs billets de passage.

Article 72 : Zones prohibées, réglementées, dangereuses d€®uaisons de nécessité militaire ou
d'ordre public, le ministre des travaux publicstmiéclarer zone prohibée ou zone réglementée une
partie quelconque de territoire marocain ; il pegdlement déclarer zone dangereuse une région au-
dessus de laquelle certaines activités peuventittgrsun danger pour la sécurité de la circulation
aérienne.

Aucun aéronef ne doit survoler une zone prohibéedéssus des zones réglementées ou dangereuses
les aéronefs doivent se conformer aux restricteamodalités prévues.

Les limites des zones prohibées, réglementéesgedauses, ainsi que les restrictions et modalgés
survol des deux derniéres catégories, font I'aggbublications d'information aéronautique ou de
N.O.T.A.M.

Si un pilote commandant de bord s'apercoit queoksd se trouve au-dessus d'une zone interdite, ou
au-dessus d'une zone réglementée ou dangereusetevention des conditions prescrites il doith s'e
éloigner, faire rapport au service le plus procheahtrdle de la circulation aérienne et atterrir a
l'aérodrome désigné par ce service

Article 73 : Zone d'instruction de vol : Aucun aéronef ne darvoler les zones désignées par le
ministre des travaux publics comme zones d'ingtmaiu d'entrainement de vol, ou zones réservées
au vol rasant ou au vol acrobatique.

Les limites de ces zones font I'objet de publicetid'information aéronautique.

Article 74 : Photographie : Le ministre des travaux publiestpnterdire ou réglementer le transport
et 'usage d'appareils photographiques a bordatiaés pendant le survol de tout ou partie du teret
marocain

La prise de photographie verticale ne peut étrecaife que par le titulaire d'une licence ou
autorisation de travail aérien mentionnant spéciald la photographie aérienne ou les levés
topographiques.

Article 75 : Transports interdits : Le transport de munitionsde matériel de guerre ne peut étre
effectué par aucun aéronef au-dessus du territwrecain, ni par un aéronef marocain a destination
de I'étranger sans une autorisation écrite du méniges travaux publics.



Le transport de tous autres articles susceptitkesettre en danger la sécurité de l'aéronef et des
personnes a bord n'est effectué que conformémenhstnuctions du directeur de l'air.

Chapitre 1l : Régles de la Circulation Aérienne.
Section | : Dispositions préliminaires.

Article 76 : Champ d'application : Tout aéronef se trouvaniesterritoire marocain ou circulant au-
dessus de ce territoire doit observer les reglasrdelation aérienne qui font I'objet du présent
chapitre, ainsi que le systeme de feux et signaiiy gst visé.

Les aéronefs marocains qui se trouvent hors du d/doitvent aussi observer lesdites régles et ledit
systéme de feux et sighaux sauf prescriptions amas de I'Etat, survolé.

Article 77 : Responsabilité du commandant : Le pilote comraahde bord, qu'il tienne ou non les
commandes, est responsable de la conduite den&f@onformément aux regles générales définies
aux articles 78 a 92 ; sous réserve d'instructtonsraires des services de contrble de la ciranati
aérienne, il décide, apres vérification des coodgimétéorologiques et autres circonstances, de
conduire le vol soit suivant les regles du vol @ (.F.R.), soit suivant les regles du vol aux
instruments (I F.R.). Il ne peut déroger a cesrdizeregles que s'il le juge absolument nécegzaiine
des motifs de sécurité.

Le pilote commandant de bord, tant qu'il a le comtesnent de I'aéronef, décide en dernier ressort de
son utilisation.

Le pilote commandant de bord est tenu, sous sameapilité de se conforme aux instructions recues
des services compétents du contrble de la ciroul@érienne.

Aucune disposition du présent chapitre ne sauxanérer le pilote commandant de bord, un membre
guelconque de I'équipage, le propriétaire ou sdfur de I'aéronef des conséquences d'une négligenc
dans la vigilance et les précautions requises Eti@awv ou spécialement dans un cas particulier.

Section 2 : Préparation de Vol.

Article 78 : Préparation par le commandant : Avant d'entregreeun vol, le pilote, commandant de
bord prend connaissance de tout renseignementnilidpaitile pour le vol projeté. Pour un vol hors
des abords immédiats de I'aérodrome et pour td@woinstruments (I.F.R.), il doit étudier les
bulletins et prévisions météorologiques concertartute a suivre et les escales, les aides a la
navigation et I'état de ces facilités ainsi queat@®dromes, les régles et procédures de contrble
relatives au vol envisagé.

Le pilote commandant de bord fournit & I'organe pétant du contrdle de la circulation aérienne,
lorsque le présent décret le prescrit, tous renseignts concernant tout ou partie d'un vol projeté
sous forme d'un plan de vol, soit avant le dégait,au cours du vol.

Article 79 : Plan de vol : Un plan de vol est obligatoiremeéposé avant tout vol aux instruments
(I.LF.R..) effectué dans un espace aérien conts@lédes routes ou régions a service consultatifams
d'autres parties de l'espace aérien ou les semkckscirculation aérienne l'exigent.

Le ministre des travaux publics peut aussi exigien,de faciliter le service d'alerte et les opérat

de recherches et de sauvetage ou comme préawatdiichtion, le dépdt, d'un plan de vol, avanttitou
vol au-dessus de certaines régions, le long dained routes ou en cas de franchissement de
frontiéres. Cette prescription doit faire I'objatrte publication d'information aéronautique, ound'u
N.O.T.A.M.

Le contenu d'un plan de vol, son établissementyeelification et sa cléture font I'objet d'un aéréu
ministre des travaux publics.



Section 3 : Régles Générales de Circulation.

Article 80 : Interdictions : Il est interdit de conduire, a@ronef du facon négligente ou imprudente,
susceptible de moitié en danger 'aéronef, sespacis, des personnes ou des biens a la surface.

Il est interdit d'exécuter des acrobaties lorsgeéiit en résulter un danger pour la circulatioreaée ;
sauf permission écrite du directeur de l'air, aecacrobatie ne sera exécutée au-dessus des ddles,
zones fortement peuplées ou de rassemblementgstnpes, en plein air. Un arrété du ministre des
travaux publics fixe les régles de sécurité a olggatans I'exécution d'acrobaties.

Il est interdit & toute personne se trouvant simftuence de boissons alcooliques, de narcotigues
de stupéfiants de conduire un aéronef ou de fairetion de membre d'équipage.

Article 81 : Hauteurs minima : Sauf autorisation du directdf'air, Un vol au-dessus de villes,
zones trés peuplées ou rassemblements de persampksn air ne peut étre effectué qu'a une hauteur
permettant en cas d'urgence un atterrissage quette en danger ni les personnes ni les biens a la
surface.

Sous réserve du paragraphe 1 du présent arti@déronef ne peut voler au-dessus de villes, zoass tr
peuplées ou rassemblements de personnes, a dearanférieures a 500 metres le jour et 1.000
metres la nuit, et partout ailleurs a des hautiediésieures a 230 metres le jour et 500 métresiiig n
hauteurs calculées au-dessus de l'obstacle lejglué dans un rayon de 600 metres autour de
l'aéronef.

Ces hauteurs minima ne s'appliquent pas : a) aerxiasages et décollages ; b) aux cas de force
majeure ; c) a des vols de travail aérien effecto@ormément a une autorisation générale ou
spéciale du directeur de l'air ; d) a des volstchémement au-dessus de zones désignées a ceaiaffet
le directeur de l'air.

Article 82 : Jet : Aucun objet ou matiére pouvant constitredanger pour les personnes et biens a la
surface ne sera jeté ou lancé d'un aéronef.

Sont exceptés de cette interdiction : a) le ledtatde fin ou d'eau ; b) en cas de nécessité, les
carburants ou autres objets devenus dangeretet,deyant avoir lieu au-dessus d'une région oe il n
peut constituer un danger ; c) au cours d'opémtiersauvetage, des approvisionnements et objets
d'équipement.

Le directeur de l'air peut aussi autoriser, enguresnt les mesures de sécurité nécessairesgagar
d'objets de toute nature, y compris des envoisapasen des endroits peu accessibles ou en des
circonstances spéciales, ainsi que le jet de piodiviers a I'occasion de travaux aériens agricoles

Article 83 : Opérations diverses : Ne peuvent étre effectqé@wec 'autorisation du directeur de l'air
et conformément aux conditions fixées :

La descente de personnes en parachute, sauf de t@se majeure ;

Le remorquage d'objets ;

L'enlévement de personnes ou d'objets a la supi@cen aéronef en vol.

Section 4 : Prévention des Abordages.

Article 84 : Vigilance nécessaire : La vigilance nécessairpatsonnel de conduite d'un aéronef ne
doit se relacher a aucun moment en vue de déealeishjues d'abordage ; aucune disposition du
présent chapitre ne dispense le pilote commandabo de I'obligation de prendre les mesures les
meilleures pour éviter un abordage.

Article 85 : Proximité : Aucune manceuvre en vol ne doit étfectuée a proximité d'un autre aéronef
a une distance telle qu'il puisse en résultersgue d'abordage ; sous réserve du paragraphe 2 ci-
apres, aucun aéronef ne doit évoluer en l'air asndé 500 métres horizontalement et 150 metres
verticalement d'un autre aéronef.

Des aéronefs ne voleront, en formation qu'apresnémpréalable des commandants de bord
et



notification aux services de la circulation aérienet seulement de jour et dans des conditions
meétéeorologiques V.M..

Article 86 : Priorité de passage : L'aéronef qui a prioréédssage conserve son cap et sa vitesse, et
celui qui est obligé de lui laisser le passage éiter de passer au-dessus ou au-dessous, olede vo
par le travers, a moins qu'il ne passe a bonnaraist

Lorsque deux aéronefs se rapprochent de face squees'il y a risque d'abordage, chacun modifie
son cap vers la droite.

Lorsque deux aéronefs suivent des routes convergarpeu prés a la méme altitude, celui qui a
l'autre aéronef & sa droite doit lui céder le pgessétant entendu que les aéronefs plus lourdsaijue
cédent le passage aux moins lourds que l'airditegables aux planeurs et ballons, les planeuxs a
ballons et les aéronefs motopropulsés aux aéromefgrquant d'autres aéronefs ou objets.
L'aéronef qu'un autre aéronef est en train de dépaspriorité de passage et I'aéronef dépassaiht, q
soit en montée, en décentre ou en vol horizontél |ui laisser le passage en modifiant son cap laer
droite ; cette obligation subsiste tant qu'il réa pntierement dépassé et distancé l'autre aéronef.
Au sens du présent paragraphe, un aéronef dépassaeiui qui approche d'un autre aéronef par
l'arriére suivant une trajectoire formant un ardgenoins de 70° avec le plan de symétrie de ce
dernier, c'est-a-dire dans une position telle rapport a l'autre aéronef, que de nuit il seraiisda
I'impossibilité de voir I'un quelconque des feuxndeigation avant de cet aéronef.

Section 5 : Circulation sur les Aérodromes et Leurébords.

Article 87 : Régle générale : Tout pilote commandant de buethceuvrant un avion sur un
aérodrome quelconque ou a ses abords, que causwiinca L'intérieur de la zone de circulation de ce
aérodrome, doit :

Surveiller la circulation d'aérodrome de facon @eévoute collision ;

S'intégrer dans les circuits de circulation desesuhaéronefs en cours d'évolutions, ou se tenir
completement a I'écart ;

Effectuer tous virages a gauche au cours d'uneeppren vue d'atterrir ou aprées décollage, sauf
instruction différente prescrite par le directear'dir en ce qui concerne un aérodrome donnéquere
du contréle de la circulation aérienne par radgmaux optiques ou autres ;

Atterrir ou décoller, autant que possible, faceant, sauf si la sécurité ou les nécessités de la
circulation aérienne imposent une autre direction.

Au sens du présent article, la zone de circuladiaérodrome est I'espace aérien de dimensions
définies établi autour d'un aérodrome en vue gedgection de la circulation d'aérodrome.

Article 88 : Atterrissage et décollage : Un aéronef en vainamoeuvrant au sol ou sur I'eau doit
laisser le passage libre a tout aéronef en tratted'ir ou en cours d'approche finale.

Lorsque deux aéronefs plus lourds que l'air s'aghyanat d'un aérodrome en vue d'atterrir, celui gui s
trouve a l'altitude la plus élevée doit céder Isspge a lI'aéronef se trouvant a une altitude enfi
sans que celui-ci puisse se prévaloir de cette igglr se placer devant un autre aéronef effectuant
son approche finale ou pour le dépasser ; toutdésisaéronefs motopropulsés doivent céder le
passage aux planeurs.

Un aéronef, sachant qu'un autre aéronef est cohttaifaire un atterrissage d'urgence, doit lgiskai-
le passage.

Un aéronef sur le point de décoller ne tenteradpde faire tant qu'il existera un risque évident
d'abordage avec d'autres aéronefs.

Article 89 : Aérodromes contrdlés : Sur les aérodromes ottaurade contrble est en service, le pilote
commandant de bord d'un aéronef engagé dans tdation d'aérodrome doit

Garder une écoute continue sur les fréquencesisgégsrpour les communications avec le contréle de
la



circulation aérienne, ou si cela n'est pas possieier a recevoir toutes instructions qui poiena
étre transmises par signaux optiques, et

Obtenir, par radio ou signaux optiques, une awdtias préalable pour toute manceuvre avant ou
pendant la circulation au sol, l'atterrissage odéeollage.

Article 90 : Aérodromes et terrains sans pistes : Sur lexle@mes et terrains d'atterrissage ou il
n'existe pas de pistes, ou lorsque la circulatemakronefs n'est pas limitée a des pistes prépiaée
pilote commandant de bord doit, a I'atterrissagauadécollage, observer autant que possible léssreg
suivantes :

Lors de l'atterrissage ou du décollage, un esgasermable doit étre laissé a la droite d'un autre
aéronef qui atterrit ou décolle ;

Les manceuvres au sol doivent normalement étretedfes dans la direction de l'atterrissage ;
toutefois, la zone d'atterrissage peut étre tréeeaiscondition que tous les virages soient exéeutés
gauche et que le passage soit laissé libre potuaéwanef atterrissant ou décollant.

Article 91 : Suspension d'application des regles du préseqttre : Le directeur de I'air peut, en ce
gui concerne certains aérodromes ou terrains iatiege, suspendre, en tout ou en partie,
I'application des regles du présent chapitre.

Article 92 : Manceuvre sur I'eau : Tout aéronef en vol, mamaetpres de la surface de l'eau,
amerrissant ou décollant doit, autant que possieléenir a distance de tous navires et éviter
d'entraver leur navigation.

Tout aéronef ,sur I'eau doit se conformer au Régie international pour prévenir les abordages en
mer annexé a l'acte final de la conférence de tesnde 1948 pour la sauvegarde de la vie humaine
sur mer.

En outre, les regles suivantes doivent étre obsesrpér tout aéronef a I'égard d'autres aéronelsset
navires :

Lorsque deux aéronefs et un navire approchentiButautre et qu'il y a risque d'abordage, les
aéronefs doivent évoluer avec précaution en tez@npte des circonstances, notamment des
possibilités des aéronefs ou du navire ;

Lorsque deux aéronefs ou un aéronef et un naviversudes routes convergentes, l'aéronef qui a un
autre aéronef ou un navire a sa droite doit cé&dpassage et se tenir & distance ;

Lorsqu'un aéronef se rapproche de face ou presagoedtre aéronef ou d'un navire, il doit modifier
son cap vers la droite et se tenir a distance ;

Un aéronef ou un navire dépassé a la priorité deguge, et I'aéronef dépassant doit modifier son cap
vers la droite et se tenir a distance.

Section 6 : Vol a vue (V.F.R))

Article 93 : Interdiction : Sauf autorisation du contrélelde&irculation aérienne aucun aéronef en vol
a vue (V.F.R.) ne doit décoller d'un aérodromeésitans une zone de contréle, ni y atterrir, ni
pénétrer dans la zone ou le circuit de circulatiom aérodrome, lorsque la visibilité au sol est
inférieure a 8 km et le plafond inférieur a 450 m.

La visibilité au sol est appréciée par un obsewraae sol accrédité a cet effet, et & défaut ppildee
commandant de bord sous sa responsabilité.

La visibilité en vol est appréciée a partir du pade pilotage par le pilote commandant de bord, qui
doit tenir compte des conditions météorologiqued;étlat du soleil et de toute autre condition qui
peut limiter la visibilité.



Article 94 : Vol V.F.R. dans un espace contr6lé : Sous résgmparagraphe 2 du présent article, un
vol a vue peut étre effectué a l'intérieur d'uraespcontrdlé, lorsque la visibilité en vol n'ess pa
inférieure & 8 km, & condition que I'aéronef réstme distance des nuages égale ou supérieure a 1,5
km horizontalement, et 300 m verticalement ; tanigeé I'intérieur d'une zone de contrble un volia v
peut étre effectué dans des conditions différesates une autorisation de I'organe compétent, du
contréle de la circulation aérienne.

Entre le coucher et le lever du soleil aucun valid ne peut étre effectué a l'intérieur d'un espace
aérien contrdlé sans une autorisation expressérelttalir de I'air.

Article 95 : Vol V.F.R. hors d'espace contrdlé : Un vol a peet étre effectué hors d'un espace
contrélé :

a) A une hauteur inférieure a 200 m au-dessus slerface, a condition que la visibilité en vol soit
égale ou supérieure a 1,5 km et que I'aéronef hestedes nuages et vue du sol ou de I'eau tositefoi
un hélicoptére peut voler dans cette portion dpdee lorsque la visibilité en vol est inférieurea

km mais au moins égale a 800 m, a condition quétesse permette au pilote commandant de bord de
voir tout autre aéronef ou obstacle en temps vpalur éviter un abordage ; ou

b) A une hauteur égale ou supérieure a 200 matregssus de la surface, a condition que la vigbili
en vol soit égale ou supérieure a 8 km, et queotesd vole a une distance des nuages égale ou
supérieure a 1,5 km horizontalement et 300 m \adinent ; si I'organe compétent de contréle de la
circulation l'autorise, un vol V.F.R peut ausseé&tffectué si la visibilité en vol est inférieur8 &m
mais au moins égale a 1,5 km.

Tout vol V.F.R. en palier & une hauteur égale qésaure a 900 m au-dessus de la surface, sera
effectué a I'un des niveaux de croisiere correspaindl sa route magnétique spécifiée au tableau ci-
dessous :

Niveaux Quadrant Aux de Croisiére Route Magnétique
De 000° & 089° de 090° a 179° De 180° a 269° @& aB59°
1re partie

300 450 600 750
900 1050 1200 1350
1500 1700 1850 2000
2150 2300 2450 2600
2750 2900 3050 3200
3350 3500 3650 3800
3950 4100 4250 4400
4450 4700 4900 5050
5200 5350 5500 5650
5800 5960 6100 6250
6400 6550 6700 6850
7000 7150 7300 7450
7600 7750 7900 8100
8250 8400 8550 8700
2e partie.

3950 4250 4550 4900
5200 5500 5800 6100
6400 6700 7000 7300
7600 7900 8250 8550
8850 9150 9450 9750
10050 10350 10650 10950
11300 11600 11900 12200
12500 12800 13100 13400
13700 14000 14350 14650
14950 15250 15550 15850
etc. etc. etc. etc.



Article 96 : Poursuite en I.LF.R. d'un vol V.F.R : Un pilotmmmmandant de bord qui effectue un vol a
vue et désire continuer suivant les regles de welimstruments doit :
a) S'il a déposé un plan de vol, transmettre ledifiations a y apporter, ou
b) Dans le cas contraire, soumettre un plan daVolgane compétent du contrdle de la circulation
aérienne si le vol doit se poursuivre dans un espaden controlé, sur des routes ou en des régions
service consultatif ou dans telles autres partekedpace aérien désignées par l'organe de aontrol
une autorisation de cet organe doit en outre &tenole avant de pénétrer en vol aux instruments
(I.LF.R.) dans un espace aérien contrdlé.

Section 7 : Vols aux Instruments (I.F.R.).

Article 97 : Interdiction : Un pilote commandant de bord eetpeffectuer un vol aux instruments que
si sa licence mentionne une telle qualification datrdélivrée ou validée par le directeur de l'air.

Un aéronef ne peut étre piloté selon les réglesblaux instruments s'il n'est pas équipé des
instruments prescrits par le directeur de l'adext appareils de radionavigation appropriés autera
suivre.

Article 98 : Hauteurs de vol minima : Sauf autorisation sgléailu directeur de I'air, un vol aux
instruments ne doit pas étre effectué, sauf pauatierrissages et les décollages, a une hauteur
inférieure & 500 metres au-dessus de l'obstagleisecleve situé dans un rayon de 8 kilometres de
l'aéronef en vol.

Toute autre hauteur minimum qui pourrait étre fipée le directeur de I'air pour certaines routes ou
parties de routes fera l'objet de publicationsfalimation aéronautique ou de N.O.T.A.M.

Article 99 : Vol I.F.R. en espace contr6lé : A l'intériewrrdespace contr6lé :

1° Avant d'effectuer un vol ou une partie de vBIR., une autorisation devra étre obtenue de harga
compétent de la circulation aérienne, aprées dépbtpdan de vol ;

a° Pendant un vol ILF.R. :

Aucune modification ne sera apportée au plan desaolf dans les cas prévus ;

Des comptes rendus de position indiquant I'heule miveau de croisiére seront transmis a l'organe
compétent du contréle de la circulation aérienait,aa1 moment du passage au-dessus

de points préétablis ou spécifiés, soit & desvatks prescrits ; sera également notifié a cedrmede
moment ou I'aéronef quitte I'espace contrélé cpmadant ou atterrit ;

Une écoute doit étre assurée sur la fréquence apgimpriée, et il devra étre possible d'établicas
de besoin une communication bilatérale avec I'egampétent du contrble de la circulation aérienne.

Article 100 : Interruption de communications radio-€lectrigu&ida liaison radio-électrique est
interrompue, le pilote de I'aéronef doit :

1° Dans des conditions météorologiques permettanblia vue, poursuivre son vol conformément
aux régles de vol V.F.R. et atterrir a I'aérodrdenplus approprié ; et

2° Dans des conditions météorologiques ne permeitenun vol a vue, poursuivre son vol en se
conformant au plan de vol et en s'efforcant d'arrévI'aérodrome d'atterrissage indiqué a une heure
aussi proche que possible de I'heure prévue

Article 101 : Vol I.LF.R. hors d'espace contrdlé : Saut au £des montées et des descentes, un
aéronef, effectuant un vol I.F.R hors de tout esfeizien contrdlé, volera & un niveau de croisiére
correspondant a sa route magnétique comme il ésif&pa l'article 95.

Article 102 : Poursuite en V.F.R. d'un, vol I.LF.R : Un pilogg décide de poursuivre un vol I.LF.R. en
V.F.R, s'il a déposé un plan de vol, avise I'oegeompétent du contréle de la circulation aérieque
le vol I.LF.R. est annulé et notifie les modificatsod apporter au plan de vol.

Si le pilote se trouve dans des conditions métégiques de vol V.F.R., il n'annulera pas son vol
I.F.R. & moins qu'il ne prévois que le vol se poiwra pendant un temps assez long dans des
conditions ininterrompues de vol a vue et qu'ittiifatention de le poursuivre dans ces conditjons



Article 103 : Vol I.F.R fictif : Un vol dans des conditiongfives de vol aux instruments ne peut étre
effectué que, a) si I'aéronef est équipé de dowaesnandes en parfait état de fonctionnement, et b)
si le second poste de pilotage est occupé parote gompétent, agissant comme pilote de sécurité e
disposant d'une vue suffisante dans toutes lestidins ou communiquant avec un observateur a bord
dont le champ de vision compléte le sien de fagisfaisante.

Section 8 : Feux et signaux.
Article 104 : Feux réglementaires : Entre le coucher et lerle soleil ou pendant toute autre période
que le directeur de l'air pourrait fixer entre teicher et le lever du soleil, tous les aéronefgotiou
évoluant sur l'aire de manoeuvre d'un aérodromsij gue tous les aéronefs a flot, porteront des feu
conformes aux prescriptions de, la réglementatitermationale en vigueur. lls ne porteront aucun
autre feu pouvant étre confondu avec les feux néghtaires

Article 105 : Signaux : Les signaux utilisés pour la circalataérienne et leur signification seront
conformes aux prescriptions de la réglementatitarmationale en vigueur.

Tout pilote commandant de bord, dés qu'il apemoitecoit un de ces signaux prend toute disposition
nécessaire pour se conformer aux instructions sporedantes.

Les signaux ne seront utilisés qu'aux fins préveeaucun autre signal qui risque d'étre confondu
avec ceux-ci ne sera utilise.

Titre VI : Des enquétes sur les accidents d'aviatio

Article 106 : Définition : Aux fins du présent titre est qdiiaccident d'aviation tout événement lié a
utilisation d'un aéronef civil, survenant entrerlement ou une personne prend

place a bord d'un aéronef avec l'intention d'efiectin vol et le moment ou toutes les personnes
montées dans l'aéronef sont descendues, et audiayusl : a) une ou plusieurs personnes sont tuées
ou grievement blessées du fait qu'elles se tronvat dans I'aéronef, soit en contact direct avec
celui-ci ou avec un objet qui y est fixé ; ou bBEronef subit des dégats importants.

Article 107 : Accident au Maroc : Tout accident d'aviationvemant sur le territoire marocain est
notifié sans délai et par les moyens les plus egpédla direction de l'air. Cette obligation incenatu
pilote commandant de bord ou & un membre de I'égeipt, a défaut, soit au commandant de
l'aérodrome, le plus voisin du lieu de l'accidenit a l'autorité locale civile ou militaire. Dditre
également prévenue l'autorité judiciaire dansdsad de laquelle I'accident s'est produit.

L'autorité locale ou le commandant d'aérodromevasitile cas, prendra dés que possible toutes
mesures utiles pour assurer sur place la gardagjgleil et de son contenu et la conservation des
indices nécessaires a I'enquéte, et pour éviteptlhage ou détérioration.

Un enquéteur, désigné par le directeur de l'aicgule, des que possible, a une enquéte de premiere
information, et envoie dans les six jours apré&zigent, un rapport a la direction de I'air.

Les premiers renseignements a notifier, la Condléteenquéte de premiére information, ainsi que la
forme et le contenu du rapport font I'objet d'urés du ministre des travaux publics.

Article 108 : Commission d'enquéte : Aprés examen du rapfemtjdéte de premiéere information, le
ministre des travaux publics peut, si l'accidermétain caractere international ou si I'accidens@inée
une gravité exceptionnelle, instituer une commissienquéte, dont il fixe la composition et les
modalités de fonctionnement.

Article 109 : Publicité du rapport : Le ministre des travaublis peut, s'il I'estime utile ou
nécessaire, rendre public tout ou partie du rapgpmgpremiere information ou du rapport de la
commission d'enquéte.



Article 110 : Sanctions : S'il résulte du rapport d'enquétel@gecident a pour cause une infraction a
la réglementation en vigueur en matiére de nawigaérienne, le ministre des travaux publics prend
les sanctions administratives ou disciplinairesped pour ce cas sans préjudice des poursuites
pénales éventuelles et des réparations civileg a'lieu.

Article 111 : Accident au Maroc d'un aéronef étranger : Endiascident survenant au Maroc a un
aéronef étranger le ministre des travaux publicafemme I'Etat d'immatriculation dans les délais |
plus courts et par les moyens les plus rapidekg eatifiant tous renseignements en sa possession,
complétés ultérieurement si cela est nécessaire.

Si I'Etat d'immatriculation fait connaitre son imien de se faire représenter a I'enquéte et deenand
gue l'aéronef, son contenu et tout indice soienservés intacts jusqu'a l'arrivée, de ce représeia
directeur de l'air prend toutes dispositions pdssipour donner satisfaction a cette demande, y
compris toutes facilités d'accés a I'aéronef enacentenu et aux preuves matérielles. Toutefois, s
I'aéronef ou son contenu se trouve, en totalitéropartie, dans une zone a laquelle, le Gouvernemen
marocain juge impossible de permettre l'accedréetdur de I'air assurera leur transport en umand
ou l'accés pourra étre autorisé.

Le représentant accrédité par I'Etat d'immatricuaparticipe a I'enquéte, si le directeur de l'air
I'estime désirable, ce représentant peut étre aiélgmpur tout ou partie, a la conduite de I'enquéte
Le rapport comportant les conclusions de I'engegtadressée dés que possible par le ministre des
travaux publics a I'Etat d'Immatriculation.

Article 112 : Information judiciaire : Si une information jwitire est ouverte conformément aux
dispositions du dahir n° 1-58-261 du ler chaab&78& {10 février 1959) formant code de procédure
pénale, I'enquéteur technique communique, auxitégqudiciaires, sur leur demande, tous
renseignements en sa possession au sujet dedatcid

Article 113 : Aéronef marocain accidenté hors du Maroc : Shéronef marocain a un accident hors
du territoire marocain, sans préjudice de la raattfon qui serait faite par I'Etat ou a eu lieadldent,

le pilote commandant de, bord ou & défaut un memidi&quipage, si I'un ou l'autre est en étaede |
faire, ou encore le propriétaire, I'exploitant @diftéteur, doit aviser ou faire aviser immédiatairia
direction de l'air.

Si I'Etat ou a eu lieu I'accident est membre deAl'C.1., le ministre des travaux publics, aussitot
informé de l'accident, peut désigner un représeantznrédité pour participer a I'enquéte conduite pa
cet Etat et peut demander que I'aéronef, son cortietout indice soient conservés intacts jusqu'a
l'arrivée de ce représentant.

Si I'Etat ou a lieu I'accident n'est pas membrkQié.C.1., le ministre des travaux publics s'etfer
d'obtenir la participation d'un représentant agigte.

Si l'accident a eu lieu en mer ou si le lieu decident ne peut étre établi avec certitude, le sti@ides
travaux publics désigne un enquéteur chargé dérré&ws renseignements possibles et de lui faire un
rapport.

Article 114 : Echange de renseignements : Pour les besoms ehguéte conduite au Maroc, le
ministre des travaux publics peut demander a ttattrBembre de I'O.A.C.I. les renseignements dont

il dispose ; cet Etat en fournissant, des renseigmés a le droit de désigner un représentant aiteréd
pour participer a I'enquéte et de recevoir copgemeaties du rapport susceptibles de l'intéreSser.
méme, si un Etat, membre de I'0.A.C.I. demandeaaitorités marocaines, a l'occasion d'une enquéte,
des renseignements en leur possession, le diredgdlair les fournit et peut désigner un représant
accrédité pour participer a I'enquéte.



Deuxieme Partie Services Aériens.

Titre Premier : Définitions et regles générales.

Article 115 : Catégories de services aériens : Pour l'apicau présent décret, les services que
peuvent assurer des aéronef, rentrent dans I'ianteade catégories suivantes :

Services aériens de transport public, réguliersauréguliers, intérieurs ou internationaux ;
Services de travail aérien ;
Services aériens prives.

Article 116 : Transport public : Les services aériens de parigpublic ont pour objet le transport
contre rémunération de personnes, de fret ou deieou

Sont réputés services aériens de transport paklicx qui assurent par une série de vols accessibles
public, un trafic entra deux ou plusieurs pointgd I'avance, suivant des itinéraires approuvés et
conformément a des horaires préétablis et puldiéayec une fréquence et une régularité telles que
ces vols constituent une série systématique.

Sont réputés services aériens non réguliers, dspaat public, ceux qui ne réunissent pas toutes le
caractéristiques énumérées au paragraphe ci-dessus.

Les services de transport aérien, soit régulieisnen réguliers, sont dits internationaux, s'ils
empruntent I'espace aérien de deux ou plusieuts.Eta

Article 117 : Travail aérien : Sont réputés services de ttadien tous vols exécutés pour autrui et
ayant notamment pour objet : la prise de vues mée photographiques ou cinématographiques ; des
relevés aérotopographiques ; le jet d'objets omakieres pour des fins agricoles ou d'hygiéne
publique ; toutes formes de réclame, publicité mpagande, telles que panneaux numérigues,
écritures célestes, hauts parleurs a bord ; de®élacatives ou scientifiques, telles que explonadiu

sol ou du sous-sol, étude des ouragans et desneg;leols d'acridiens ou d'oiseaux migrateurs ;
I'enseignement de vol dans les écoles d'aviatiomedil autorisées, le transport de personnes, comme
baptémes de l'air, au cours de manifestations quddsi d'aviation.

Article 118 : Services aériens privés : Sont réputés sereiéesns prives tous vols exécutés sans
rémunération et ayant pour objet : le tourisméxdeail aérien, agricole ou autre, effectué pour le
bénéfice exclusif du propriétaire de I'aéronefsdevice particulier d'une entreprise, autre qu'une
entreprise de transport, public, ou d'une persoomogriétaire de ou des aéronefs utilisés :
I'entrainement en vol de pilotes en vue d'obtemér licence supérieure.

Article 119 : Entreprises : Les services aériens de trangpibiic et de travail aérien ne peuvent étre
assurés que par des entreprises diment autors€lesministre des travaux publics.

Les services aériens privés, autres que les aébs-elt les écoles d'aviation, n'ont besoin d'aucune
autorisation a condition de se conformer aux digjpos du présent décret.

Est réputée entreprise de transport public paoate personne physique ou morale qui effectue
habituellement des transports par aéronefs coftnemération.

Est réputée entreprise de travail aérien touteopees physique ou morale qui effectue pour autrui
contre rémunération divers travaux a l'aide d'agfon

Article 120 : Exploitants : Sont considérés comme exploitdi#éronef destiné a I'un quelconque des
services aériens énumeérés a l'article 115 :

L'entreprise titulaire d'une autorisation d'ex@tidn de services de transport public ou de travail
aérien ;

Le propriétaire, inscrit sur le registre dimmattation, de l'aéronef qu'il utilise soit personasikent,
soit par l'intermédiaire de préposés, a moins guegistre ne mentionne le nom d'un exploitant ;



Le fréteur d'un aéronef qui s'est réservé la caadachnique de I'aéronef et la direction de I'éage

sur

lequel il conserve autorité ;

L'affréteur d'un aéronef si le contrat d'affretetrstipule qu'il assume toutes les obligations d'un
exploitant et qu'il a le droit de donner des or@régéquipage pendant toute la durée de I'affratéme
Le locataire d'un aéronef sans équipage, qui emes conduite technique avec un équipage de son
choix.

Article 121 : Préposés : Est réputé prépose d'un exploitabgent ou employé de cet, exploitant,
gui agit au nom et pour le compte de celui-ci, awrs de I'exercice de ses fonctions, que ce soit ou
non dans les limites de ses attributions.

Article 122 : Autorisation d'exploitation : Pour obtenir ung@isation d'exploitation, une entreprise
de transport public et de travail aérien doit fauau ministre des travaux publics toutes inforiomadi
sur le service proposeé et satisfaire aux conditpms®es par le ministre en ce qui concerne les
garanties techniques et financiéres d'une explmitatire et efficace conformément aux dispositions
du présent décret.

L'autorisation n'est accordée que pour une périedeouvant excéder une durée d'un an renouvelable,
sauf en cas de services réguliers de transporicpguil peuvent faire I'objet, d'une autorisation ou
d'une concession d'une durée fixée par contraterieuvellement peut étre refusé ou assorti de
conditions particulieres.

Au cas ou une entreprise contreviendrait, aux disipas du présent décret ou de l'autorisatiorsiou
l'intérét public I'exige, le ministre des travawbpcs peut prononcer la suspension ou le retrit d
l'autorisation.

La demande d'autorisation ainsi que la forme dedtésation feront I'objet d'un arrété du minisdes
travaux publics.

Article 123 : Cession, de services : Une entreprise tituldlirae autorisation relative & des services de
transport public ou de travail aérien ne peut amechvec une autre entreprise un accord pour que
celle-ci, assure tout ou partie du service autpsags qu'un tel accord ne soit approuvé par léstren
des travaux publics.

Article 124 : Admission d'aéronefs étrangers : Les aéronafsaitriculés dans un Etat étranger ne
peuvent exercer ou Maroc d'activité contre rémuitérau'aux termes d'accords ou conventions
conclus entre le Maroc et I'Etat d'immatriculat@mnaux termes d'une autorisation spéciale et
temporaire accordée par le ministre des travaukqsub

En l'absence d'accord, convention ou autorisatiémqyant le genre d'activités envisagées, un aérone
immatriculé dans un Etat étranger doit pour ergteMaroc formuler une demande d'autorisation
quinze jours avant la date prévue pour son atsagis et obtenir cette autorisation.

En ce qui concerne les aéronefs immatriculés daf&at étranger qui désirent entrer au Maroc aux
fins de tourisme ou d'autres activités ne donnastlipu a rémunération, ainsi que tous aéronefs
immatriculés dans un Etat étranger qui désirerlesant survoler le territoire marocain sans y dtter
ou y taire seulement des escales techniques, tasede doivent, sous réserve d'accords
internationaux ou d'autorisations accordées cordorent au présent décret :

a) Donner préavis de leur intention, soit directetéela direction de I'air, soit par voie diplonogate,

au moins vingt-quatre heures avant le départ deoleef de I'étranger ; le préavis doit mentionner :
marques de nationalité et d'immatriculation, tyfaebnef, nom du pilote, noms et nationalité des
passagers le cas échéant, aérodrome d'escaleqeelstii y a lieu, heure probable d'arrivée ; la
notification d'un plan de vol aux services de adletde la circulation aérienne dans le méme délai
tiendra lieu de préavis le préavis ou la notificatdu plan de vol dispense de l'obligation d'attarr

un aérodrome douanier frontiere, prévue a l'arfidleparagraphe ler ;



b) Remplir les conditions prévues a l'article 67 ;

c) Se conformer aux dispositions des lois et réglgmmarocains en matiére de douanes,
immigration,

police et hygiéne ;

d) Etre assurés pour dommages aux tiers a la sudanformément aux dispositions du titre
VI de la présente partie.

Article 125 : Contréle : Les entreprises marocaines de sexrdedransport public et de travail aérien
sont, soumises, en ce qui concerne I'exploitagohriique et commerciale ainsi que les conditions de
travail au contréle de la direction de I'air.

Ce contrdle peut étre exerce, en vol et au soltquaragent de cette direction muni d'un ordre de
mission, ainsi que par le directeur de l'air etlef du service de I'aéronautique civile.

Les entreprises doivent, sur demande des agentgéshdu contrdle, leur communiquer tous
documents nécessaires a I'exercice de leur mission.

Le ministre des travaux publics peut déléguer oertade des attributions de contréle a un organisme
technique diment habilité a cet effet.

Article 126 : Réquisition : Sans préjudice des dispositiongigueur, en cas de calamité publique ou
de nécessité impérieuse, le Gouvernement peutsittganer les aéronefs des entreprises marocaines
de transport aérien public et de travail aériendginvent mettre a la disposition du Gouvernemest le
équipages de personnel navigant et le personeetey hécessaires pour leur utilisation.

Titre 1l : Services aériens de transport public.
Chapitre Premier : Transports Intérieurs et Internationaux.

Article 127 : Transports intérieurs : Les services aériensatesport public entre deux points
guelconques du territoire marocain sont assurédgmentreprises marocaines.

Article 128 : Transports internationaux : Les services aéliigiesnationaux de transport aérien, en
provenance ou a destination du Maroc, peuvenia8gearés par des entreprises marocaines ou
étrangeres.

L'admission d'entreprises étrangeres sur des serinternationaux réguliers ou non réguliers est
autorisée par le ministre des travaux publics, @onément aux termes des conventions et accords,
multilatéraux ou bilatéraux, conclus par le Maroc.

Les entreprises étrangeres, dont I'Etat d'origia@as conclu avec le Maroc d'accord aérien, peuven
cependant obtenir une autorisation pour I'explioitetle services réguliers internationaux sur ceesi
lignes, a condition que I'Etat d'origine de ceseprises accorde la réciprocité aux entreprises
marocaines, et a condition qu'un nouveau servicmitgas de nature a causer une concurrence
ruineuse pour les entreprises marocaines.

Dans le cas de services étrangers non réguleusptisation ne sera pas accordée, si le service
envisage constitue une concurrence déloyale augm@iges qui assurent des services réguliers de
transport aérien.

Article 129 : Itinéraires : Les itinéraires des services aérigguliers de transport public et les points
desservis par des services aériens non réguliersrd@tre approuves par le ministre des travaux
publics.

Les entreprises marocaines de services régulieramgport public ont un droit de préférence pour
effectuer des vols non réguliers spéciaux ou a@ffréntre des points situés sur leurs propres
itinéraires.

Si une entreprise de services aériens non régualetsansport public demande l'autorisation
d'effectuer des vols entre des points desserviammentreprise marocaine de services réguliers de
transport public, I'autorisation ne sera donnéegijgette derniére n'est pas en mesure d'assurer le
méme service.

Il est interdit & une entreprise de services agnem réguliers de transport public d'effectuer



régulierement des vols entre des points desseaviane entreprise de services réguliers a des jours
fixes de la semaine ou avec une régularité tell@dsgeuvent constituer une série de vols régalier

Article 130 : Modification, d'itinéraire : Aucune entreprise skervices aériens réguliers de transport
public ne peut modifier un itinéraire ou abandorieploitation d'une route ou d'un troncon de eout
sans

en avoir obtenu au préalable l'autorisation du shiaides travaux publics; qui peut consulter les
intéresses.

Toutefois, le ministre des travaux publics peubéser, si cela est conforme a l'intérét public, la
suspension et la modification temporaire des sesvé@riens.

Article 131 : Horaires : Les horaires d'exploitation des sswviaériens réguliers de transport public,
fixant des heures de départ et d'arrivée a chagoerus et a chaque escale, doivent étre approuvés
par le directeur de I'air ; mais, si dans les gquatfours de leur soumission a ladite directiorcuae
observation n'a été formulée, I'exploitation pearhmencer conformément a ces horaires.

Article 132 : Tarifs : Toute entreprise de services aériensaesport public, réguliers ou non
réguliers, intérieurs ou internationaux, doit sottreeses tarifs pour passagers et taux de fret au
ministre des travaux publics qui, en accord aveuitdstre des finances, les approuve avec ou sans
modification ou en prescrit d'autres jugés plusappés ou plus raisonnables.

Les tarifs pour passagers et taux de fret, airngicavés, doivent étre appliqués par toutes les
entreprises exploitant les mémes routes ou trongemeutes, et aucune entreprise ne peut demander
des prix différents de ceux résultant des taritsuex approuvés.

présent article, le ministre des travaux publiast jigterdire aux aéronefs d'une telle entrepraszés
des aérodromes marocains.

Au cas ou une entreprise assurant des servicenadénternationaux ne se conformerait pas a la
présente disposition en ce qui concerne des tauifaux afférents a des transports internationaux,
difficulté serait réglée conformément soit aux tesnd'accords internationaux en vigueur, soit aux
termes de l'autorisation d'exploitation accordéetée entreprise.

Article 133 : Publication des services : Les entreprises daeces aériens réguliers de transport public
doivent imprimer, publier et porter a la connaissadu public, les itinéraires, horaires, tarifs de
passage et taux de fret concernant leurs divevgssr ainsi que toutes conditions fixées par le
ministre des travaux publics pour leur mise eniappbn.

Il est interdit & quiconque, autre qu'une entrepdis services aériens réguliers de transport public
d'annoncer publiquement, par un moyen quelconguiéegt disposé a transporter contre
rémunérations des personnes ou du fret entre diets p@terminés et suivant des horaires fixés.

Article 134 : Aéronefs utilisés : Tous les aéronefs utiliséisges entreprises marocaines de transport
public doivent étre immatriculés au Maroc.

Toutefois, au cas ou, par mangue d'équipement dipneavé, une entreprise est obligée de louer ou
d'affréter temporairement un aéronef immatriculétaanger, le directeur de I'air peut autoriser
I'emploi d'un tel aéronef par cette entreprise permis provisoire de circulation d'une durée
maximum de six mois renouvelable lui sera accordé.

Article 135 : Taxis aériens : Les entreprises qui assurenselesces aériens non réguliers par taxis
aériens sont assimilées a des entreprises deltagvigin a condition que les aéronefs utiliséntai
pas une capacité supérieure a six sieges passagam00 kilogrammes pour le transport de fret ;
toutefois, l'article 129, paragraphe 4 leur estiegble, ainsi que les pénalités prévues en cas
d'infraction audit Article

Les tarifs de transport sont fixés d'un commun ateatre I'entreprise et le passager ou l'expéditeu



Article 136 : Transport du courrier : Le ministre des posties, télégraphes et des téléphones conclut
avec les entreprises aériennes de transport pidgicontrats pour le transport du courrier,
conformément aux dispositions des conventions ditypbstale universelle.

Article 137 : Statistiques : Toute entreprise marocaine décges aériens, réguliers ou non réguliers,
doit fournir a la direction de l'air, & certainedeat, des statistiques relatives au trafic helwrast]
kilomeétres parcourus, passagers et fret transpanmésque des informations concernant le coGt
d'exploitation, la situation financiére, les reestet leur origine.

Les informations ainsi fournies qui intéressergitaation de I'entreprise ne doivent pas étre
divulguées publiqguement.

Chapitre 1l : Contrats de Transport, D'affretement et de Location.

Article 138 : Textes applicables : Sous réserve des dispositia présent chapitre et de celles du titre
VI de la partie Il du présent décret les régleslair du 9 ramadan 1331 (12 ao(t 1912) formant code
de commerce, relatives aux transports par teqparetau sont applicables aux transports par air.

Article 139 : Contrat de transport : Tout transport public giadonne lieu a un contrat, par lequel une
personne physique ou morale, appelée transpostengage, moyennant un certain prix, a conduire
par air d'un point & un autre soit des personnes, @u sans bagages enregistrés, soit des oljets re
d'un expéditeur pour étre remis a une personndepgestinataire.

Article 140 : Formes de contrat : Le contrat de transportesgnnes par air est constaté par la
délivrance d'un billet de passage. Le transpoladmges enregistrés peut étre constaté soit sur un
billet de passage, soit par un bulletin de bagdgmct.

Le contrat de transport, d'objets par air est @égiar une lettre de transport aérien, qui doitesar
les énonciations prévues a l'article 67 du dahi® damadan 1331 (12 ao(t 1913) formant code de
commerce.

s'il s'agit de transport international de persondedagages enregistrés ou d'objets, le titrefotm
contrat de transport doit indiquer au moins : less de départ et de destination et, au cas ou ces
deux points sont au Maroc, une escale a I'étragtganéciser que le transport est régi par la comnmwen
de Varsovie du 12 octobre 1929 et ses modificatidtésieures.

Le billet de passage, le bulletin de bagages letti@ de transport aérien font foi, jusqu'a preuve
contraire, de la conclusion et des conditions durab de transport. L'absence de titre ou l'irrégtéd
des mentions n'affecte ni I'existence ni la vadiditi contrat de transport.

Article 141 : Affrétement : Le contrat d'affrétement est untcat par lequel une personne appelée
fréteur, qui a la disposition d'un aéronef, cedgenoant rémunération & une autre personne appelée
affréteur |'utilisation de tout ou partie de la aejpé de cet aéronef, soit pour un voyage ou urie gé
voyages soit pour un certain temps.

Si le fréteur conserve la conduite technique dediaef et la direction de I'équipage sur lequel il
conserve autorité, le fréteur est considéré congrplbitant de I'aéronef et l'affréteur comme le
transporteur, a condition que le nom de ce defigare sur les divers documents constituant des
contrats de transport.

Si l'affréteur assume toutes les obligations dipiaitant aux termes du contrat d'affrétementlet a
droit de donner des ordres a I'équipage pendate taulurée de I'affretement, I'affréteur est cdérs
comme exploitant et transporteur.

Article 142 : Location : Le contrat de location est un conpaat lequel le locateur céde, moyennant
rémunération a une autre personne appelée locdtaiilesation de la capacité totale d'un aércsaais
équipage, soit pour un voyage, ou une série degesyaoit pour un certain nombre de kilométres a
parcourir, soit pour un certain temps.



Le locataire qui assume la conduite techniqueadedhef rivée un équipage de son choix est
considéré comme l'exploitant de I'aéronef et trartspr pour tous les contrats de transport auxduels
est partie.

Article 143 : Forme du contrat : Les contrats d'affretememledbcation doivent, pour étre opposables
aux tiers, faire l'objet d'un écrit. Lorsque laékide 'affretement est supérieure a trente jéirs,
contrat, doit étre noté sur le registre d'immatatan.

Chapitre 11l : Conditions Techniques d'Exploitation des Services Aériens de Transport Public.

Article 144 : Application du chapitre : Les articles du présdrapitre s'appliquent a tout exploitant
d'entreprise marocaine de services aériens depenpublic et a son personnel.

Article 145 : Organisation du service : Tout exploitant daisgeder une organisation appropriée,
comprenant un personnel expérimenté, des atefiguipements et autres installations et services,
dans la mesure et aux lieux fixés par le directieurair, afin de maintenir les aéronefs qu'iliséilen
parfait état de vol.

Article 146 : Manuel d'entretien : Tout exploitant doit fourau personnel d'entretien et tenir
constamment a jour un manuel contenant les rersmignts essentiels sur les méthodes d'entretien
des diverses parties de I'aéronef, des instrumgati&quipement et des accessoires, sur la rédacti
des fiches d'entretien, sur la fréequence des apasatle contrdle, de révision et d'inspection. €ahi
manuel est soumise au directeur de l'air.

Le personnel d'entretien de I'exploitant doit sefaomer aux prescriptions du manuel.

Article 147 : Instruction du personnel d'entretien : Tout eikpht doit veiller a ce que le personnel
d'entretien recoive une instruction appropriéeéeioglique sur les méthodes d'entretien a appliquer
spécialement lors de la mise en service de mat@ieleau ; le programme d'entrainement est soumis
a l'approbation du directeur de l'air.

Article 148 : Etats d'entretien : Tout exploitant doit tepiour les divers éléments des aéronefs en
service, des états complets indiquant le tempdetaervice, le temps écoulé depuis la derniere
révision et depuis la derniére inspection ; cetsgtpi sont a la disposition du directeur de paiar
vérification, sont conservés pendant quatre-vingfalrs, a partir du retrait de servies de I'éléme
auquel, ils se rapportent.

Article 149 : Manuel d'exploitation : Tout exploitant doit foir & son personnel d'exploitation a titre
de guide, et tenir constamment a jour, un mane&ptbitation contenant des renseignements
complets sur la conduite des vols, et notammeneleseignements suivants : instruction indiquant.
les responsabilités du personnel, compositiorédgiibage de conduite pour chaque trongon de route,
procédures d'urgence en vol, altitude minima dar#égour chaque route, minima météorologiques
pour chaque aérodrome régulier, de dégagement secteirs, circonstances d'écoute radio,
équipement de navigation nécessaire, instructiételies pour le calcul des quantités de carbwaiant
de lubrifiant nécessaires pour chaque route, guideer, et toute autre information prescrite gar |
directeur de l'air.

Le contenu du manuel d'exploitation est sujetgptabation préalable du directeur de I'air.

Chague membre du personnel d'exploitation emplayéip exploitant doit, se conformer entierement
aux instructions relatives a ses fonctions, tajlgslles sont prévues dans le manuel d'exploitation

Article 150 : Releveés de vol : Tout exploitant doit tenir arjtes relevés des temps de vol de chaque
membre du personnel d'exploitation employé par lui.



Article 151 : Vérification de l'aptitude du personnel : ToMplitant d'une entreprise de services
réguliers de transport public doit organiser uriéy® de vérification approuvé par le directeur de
I'air; pour s'assurer du maintien de la compételesemembres de son personnel d'exploitation.
Ce systeme doit comprendre deux épreuves par as iat@rvalles de plus de quatre maois.

Article 152 : Qualification de commandant de bord pour un¢erdéterminée : Un exploitant ne doit
pas confier & un pilote les fonctions de commandariiord d'un aéronef utilisé pour un service de
transport

public sur une certaine route ou un trongon deesdumoins que ce pilote n'ait montré a lI'explajtan
ou a un pilote qualifié pour cette route et désigagl'exploitant, qu'il possede une connaissance
compléte du terrain, des conditions météorologigdes installations et facilités de navigation
aérienne, des emplacements des facilités de rdwteet sauvetage existant le long de cette route et
aussi, a moins qu'il n'ait démontré sa compéteaae yttiliser les dispositifs d'approche aux
instruments sur les aérodromes qu'il est appetéiseu

Le pilote ayant satisfait aux épreuves ci-dessstera qualifié pendant douze mois a partir de fa da
laquelle il aura effectué un vol en qualité de teilentre les points extrémes de la route.

Article 153 : Service a I'étranger : Tout exploitant assutenservice hors du territoire marocain doit
s'assurer que :

Ses employés, agents et préposés savent qu'isrd@i'étranger se conformer aux lois, réglements
procédures des Etats dans lesquels les aéronefstiicgs ;

Les pilotes connaissent les réeglements et procédur@igueur dans les régions qu'ils doivent
traverser, et en particulier ceux concernant lesdeémes et facilités a utiliser ;

Les autres membres de I'équipage de conduite mamiles réglements et procédures se rapportant a
I'exercice de leurs fonctions respectives a borihdeonef.

Article 154 : Commandant de bord : Pour chaque vol, I'exptbitgsigne un pilote comme
commandant de bord.

Le pilote commandant de bord, est responsable skclarité de I'aéronef, des membres de I'équipage,
des personnes et du fret transportés. Il assunailetien de la discipline de tous a bord et prendes
mesures nécessaires a cet effet.

Si le pilote commandant de bord a des motifs raiables de croire qu'une personne a commis une
infraction & bord ou si une personne compromesparactes la sécurité de I'aéronef, de I'équipage,
des passagers ou du fret, il a le droit d'imposettefaire imposer les mesures de coercition
nécessaires pour garantir la sécurité. Il peut tieeneette personne aux autorités de la premieaes
en méme temps qu'un rapport contenant les élérdemireuve qu'il a pu réunir.

Le pilote commandant de bord peut empécher I'eruieangnt de personnes en conditions physiques
susceptibles de porter préjudice a l'ordre ets@tarité pendant le vol ; il peut aussi débargeer d
telles personnes.

Le pilote commandant de bord établit les actesaitesances ou de décés survenus a bord pendant le
vol, et les consigne sur le carnet de route ainsitqus autres incidents ayant pu se produire.

Article 155 : Systéme de contréle : L'exploitant doit étapbur chaque type d'aéronef un systéeme de
contrdle, fixant les opérations et manoeuvresra faar le pilote commandant de bord et les autres
membres de I'équipage avant et pendant le décpfiagelant le vol, lors de l'atterrissage et erdeas
nécessité.

Le pilote commandant de bord doit veiller a I'exémpuen détail de ce systeme de contrble.

Article 156 : Préparation du vol et plan de vol : Le pilotencoandant de bord prépare son vol et
établit un plan de vol conformément aux disposgidas articles 78 et 79 du présent décret.



Article 157 : Vérification avant tout vol : Le pilote commamdale bord vérifie avant tout vol :
Que l'aéronef est en état de navigabilité ;

Qu'il est doté des instruments et de I'équipememtapriés pour le vol considéré ;

Qu'une fiche d'entretien a été délivrée ;

Que le poids de l'aéronef est dans les limitescptes et permet d'effectuer un vol avec sécurité,
compte tenu des conditions de vol prévues ;

Que la charge est répartie a bord et arrimée déenead ne pas compromettre la sécurité du vol ;
Que les quantités de carburant et lubrifiant soffisentes pour le vol envisagé et que les résatees
carburant et lubrifiant requises sont emportées ;

Que le personnel navigant requis, est a bord étarde remplir ses fonctions ;

Que les instructions de contréle de la circulatiérienne ont été observées ;

Que les cartes et plans pour la route, a suivredsbord.

Aucun vol de caractére international ne sera ensrepant que le pilote commandant de bord ait
rempli une fiche de préparation certifiant quilaifié tous les points spécifiés au-dessus. Ltigoht
doit conserver ces fiches de préparation pendamais.

Article 158 : Carburant et lubrifiant : Un aéronef ne doit pasxmencer un vol, soit a l'intérieur du
Maroc, soit a destination ou en provenance du Maaes avoir a bord du carburant et du lubrifiant
en quantité suffisante pour effectuer ce vol emetsécurité conformément aux dispositions de la
réglementation internationale en vigueur.

Article 159 : Poids au décollage, en vol et a I'atterrissdgepoids d'un aéronef, au début du
décollage, en vol ou a l'atterrissage, ne doitdggssser les maxima correspondants fixés par le
certificat de navigabilité, ou les maxima fixés poartains aérodromes ou Toutes si ces maxima sont
intérieurs - compte tenu des conditions météorglegs, de l'altitude, des dimensions et de la ponte
des pistes des aérodromes, ou des conditions roletg@igues et des altitudes aux abords des routes.
Le poids d'un aéronef au décollage, déduction €aitpoids du carburant, a utiliser pendant le wel,
doit pas dépasser les maxima ci-dessus a l'atiagessur I'aérodrome de destination ou sur un
aérodrome de dégagement.

Le chargement d'un aéronef pendant le vol doitdisteibué de telle sorte que le centre de gralgté
I'aéronef reste dans les limites fixées par léfaat de navigabilité.

Article 160 : Minima météorologiques d'aérodromes : Le dingcte I'air fixe les minima
météorologiques des aérodromes.

Un aéronef ne doit pas décoller d'un aérodromejltua des éléments constitutifs de minima est
inférieur a celui qui a éteé fixé.

Un aéronef ne doit :

ni atterrir ou effectuer une approche dans le taitadrir, a un des éléments constitutifs des manim
d'atterrissage est inférieur a celui fixé pouras@bdrome, sauf en cas de nécessité ;

ni poursuivre son vol en direction de I'aérodroragterrissage prévu par le plan de vol, a moins que
les rapports météorologiques les plus récents ueaigqu'aux heures d'arrivée prévues a cet
aérodrome, ou au moins a un aérodrome de dégagdesobnditions météorologiques a l'un ou
l'autre de ces aérodromes sont égales ou supéri@uxaminima prévus.

Article 161 : Givrage : Un aéronef ne doit pas décoller endium vol pendant lequel il peut se
trouver dans des conditions de givrage, a moirieedd®nvenablement pourvu d'un équipement
d'antigivrage ou de dégivrage prescrit par le tinarcde l'air.



Article 162 : Essais de sécurité : Avant de conduire I'aérengfosition de décollage le pilote
commandant de bord vérifie si les appareils deoanmunication sont en bon état de
fonctionnement. Immédiatement avant le décollagejlbte commandant de bord :

essaie les commandes a leur pleine limite et eféettius autres essais pour étre sar qu'elles
fonctionnent convenablement ; s'assure que toesasdrtes et ouvertures son bloquées ;

essaie le ou les moteurs a pleine puissance, eoéfoent aux prescriptions du fabriquant et vérifie
pendant cet essai les divers appareils associanateurs ;

essaie les divers instruments de vol.

Au cas ou un essai indiquerait un défaut ou ugidarité de fonctionnement, I'aéronef ne devra pas
décoller ,avant qu'une vérification ait été faiée pne personne diment qualifiée a cet effet.

Article 163 : Pilote aux commandes : Des qu'un moteur a &é&mmarche avant un vol et jusqu'a ce
que tous les moteurs aient été arrétés un pilatétte aux commandes.

Les deux pilotes sont prévus, ils doivent resterammandes pendant le décollage, I'atterrissage et
pendant des conditions de turbulence en vol.

Article 164 : Admission au poste d'équipage : Personne needuitr, et les membres du personnel de
conduite ne doivent permettre a personne d'eqtesdant le vol dans le poste de pilotage, siest n'
avec une autorisation du pilote commandant de bord.

Toutefois, & moins que le pilote commandant de kstitne que cela puisse mettre en danger la
sécurité de I'aéronef, une personne diment autgpeséle directeur de l'air peut y pénétrer aus fin
d'examen, d'inspection ou de contrble, soit dedtzaf et de son équipement, soit d'un membre du
personnel de conduite, soit d'une installatiorrieete

Article 165 : Conduite du vol : Le pilote commandant de bard donduire le vol conformément aux
dispositions du présent décret, et notamment aposditions du titre V de la premiere partie.

Article 166 : Observations météorologiques en vol : Le pitmmmandant de bord doit transmettre
dans la forme et a des heures prescrites les @tggry météorologiques effectuées en vol.

Il signalera des que possible les conditions métégigues dangereuses rencontrées en vol, avec tous
les détails susceptibles d'étre utiles pour lar#écdlautres aéronefs.

Article 167 : Documents a fournir : Le pilote commandant dedlote tout aéronef & destination ou en
provenance du Maroc doit produire aux autoritéspetentes de I'aérodrome d'entrée ou de sortie les
documents prévus par la réglementation interndgéoga vigueur et établis conformément aux
dispositions de celle-ci.

Le ministre des travaux publics, en accord suil@ots avec le ministre de l'intérieur, le ministes
finances, le ministre de la santé publique ou leistrie de I'agriculture peut a) dispenser les a&fson
visés au paragraphe ler ci-dessus de la présentatitun ou de l'autre de ces documents ou aetoris
la présentation de documents simplifiés, et by fpar arrété les formalités a remplir en ce qui
concerne l'admission et le congé des passageiay&mgt fret.

Article 168 : Incidents de vol et défauts : A la fin d'un vel,dans les cas urgents en cours de vol, le
pilote commandant de bord signale de la maniergcpte et a la personne désignée par le directeur d
I'air, les incidents survenus en vol et les défaatsstatés dans I'aéronef et son équipement, les
aérodromes, les aides a la navigation et autrédlatsons aéronautiques.

Article 169 : Interdiction de transport de passagers : Lomsgaérodrome est utilisé pour des
épreuves de licence de pilote privé, de licencéseyre, de vol rasant ou pour des essais detegro
et des moteurs, il est interdit de transporterpgssagers autres que les instructeurs ou le peisban
révision ou d'inspection.



Titre 1l : Travail aérien.

Article 170 : Entreprises : Les services de travail aérierv@euétre assurés par des entreprises
marocaines ou étrangeres, diiment autorisées caifoent a I'article 122 du présent décret.

Article 171 : Aéronefs utilisés : Les entreprises marocaim@gett utiliser des aéronefs immatriculés
au Maroc ; toutefois, en cas d'insuffisance d'éguignt, elles peuvent louer ou affréter des aéronefs
immatriculés a I'étranger.

Avant toute utilisation, tout aéronef destiné anawail aérien au Maroc doit obtenir une licence
d'exploitation qui est délivrée par le directeul'die si celui-ci considéere I'aéronef apte au aibv
aérien

envisagé

La validité d'une licence d'exploitation délivréardaéronef immatriculé au Maroc peut étre d'un an.
L'a validité d'une licence délivrée a un aéronehatriculé a I'étranger sera limitée a trois mois
renouvelables ; toutefois, si un tel aéronef coresan port d'attache au Maroc pendant plus de six
mois, il devra, sous réserve de I'examen de caisydaars, étre immatriculé au Maroc.

Si, pour une cause quelconque, le certificat dégailité d'un aéronef ayant obtenu une licenceees
d'étre valable, la validité de la licence cessédefgent.

Article 172 : Interdiction : les aéronefs immatriculés a #éger et utilisés au Maroc a des services de
travail aérien ne pourront étre employés a aucutre activité rémunérée, tant qu'ils resteront au
Maroc, toute contravention a cette dispositionangra I'annulation de la licence d'exploitation.

Article 173 : Personnel : Les pilotes d'aéronefs utilisés peuains travaux aériens qui nécessitent
des vols a des hauteurs inférieures aux minima fxétitre V de la premiere partie du présent décre
devront étre munis d'un certificat de vol rasaétivdé par le directeur de l'air.

Article 174 : Responsabilité : Les exploitants de servicesalail aérien son responsables
pécuniairement des dommages et préjudices caulEsgersonnes ou biens a la surface.

Article 175 : Regles complémentaires : Un arrété du ministetchvaux publics, pris en accord avec
le ministre de I'agriculture, fixera les réglestjpatieres au travail aérien agricole, notammenten

qui concerne les conditions de délivrance de ¢eats de vol rasant, les caractéristiques mininsa de
aérodromes a utiliser, les conditions technigquesédution des vols.

Titre IV : Services Aériens Privés.

Article 176 : Conditions de circulation : Les propriétaireg@ploitants d'aéronefs de services prives,
définis a l'article 118, autres que les aéro-cktides écoles d'aviation, n'ont besoin d'aucune
autorisation spéciale pour circuler au Maroc owlasisus du Maroc, a condition que ces aéronefs
soient immatriculés au Maroc, que les certificadvigabilité et les licences de personnel s@ent
état de validité, que les livres de bord soientised jour et qu'ils se conforment a toutes les
dispositions concernant la sécurité de la cironitegiérienne, prévues par le présent décret.

Article 177 : Interdictions : Les aéronefs de services priv@peuvent en aucun cas assurer des
services de transport public.

Les aéronefs de tourisme destinés au service pekda leur propriétaire ne peuvent effectuer
d'opérations aériennes commerciales.

Les aéronefs destinés au service particulier cemtreprise industrielle ou commerciale ne peuvent
effectuer entre deux points du Maroc desservisiparentreprise de transport aérien régulier, diss vo
a jours fixes de la semaine et avec une fréqueties qu'ils puissent constituer une série de vols
réguliers.



Article 178 : Carnet de passage en douane : La Fédératiole nmygaiocaine des sports aéronautiques
est habilitée a délivrer aux aéronefs marocainsedéces privés des carnets de passage en douane
valables pour les Etats qui acceptent lesdits tsarne

Article 179 : Aéronefs étrangers : Les propriétaires ou etahté d'aéronefs étrangers utilisés a des
services privés qui désirent, soit atterrir au Magwit y effectuer seulement des escales techsique
doivent se conformer aux dispositions de l'articdd du présent décret.

Les propriétaires d'aéronefs étrangers de serpitess qui désirent séjourner pendant une certaine
période au Maroc a des fins purement touristigqoestront obtenir du directeur de I'air un permis
provisoire dont la durée ne pourra excéder six mois

Tout aéronef de services privés en usage au Mamaamt plus de six mois doit obligatoirement étre
immatriculé sur le registre marocain,

Titre V : Aéro-clubs et Ecoles d'aviation.
Chapitre Premier : Des Aéro-Clubs.

Article 180 : Constitution : Les aéro-clubs sont des assartiatconstituées conformément au dahir n°
1-58-376 du 3 joumada | 1376 (15 novembre 195@Endentant le droit d'association et au dahir n°
1-57-245 du 14 safar 1377 (10 septembre 1957)estivité des associations, ligues, fédérations et
groupements sportifs.

Article 181 : Agrément : Les aéro-clubs affiliés a la Fédératoyale marocaine des sports
aéronautiques peuvent obtenir 'agrément du manggs travaux publics suivant une procédure et a
des conditions fixées par arrété.

Les activités des aéro-clubs sont soumises aleiance et au contréle de la direction de l'air.
L'agrément peut a tout moment étre retiré & un-eé@mqui ne se conforme pas aux dispositions
réglementaires en vigueur.

Article 182 : Subventions et avantages : Les aéro-clubs grguatient constitués et agréés peuvent
obtenir des subventions, des avantages et des ggag)motamment de taxes et redevances sur les
aérodromes, a l'occasion tant de leurs activitésdgucertaines manifestations aériennes.

Article 183 : Exemptions a l'importation : Ne sera soumise@uae taxe I'importation d'aéronef,
moteurs, équipement, rechanges, matériels, corbbesstt lubrifiants destinés a l'usage exclusif des
aéro-clubs agréés.

Chapitre 1l : Ecoles d'Aviation Et Centres d'Entrainement.

Article 184 : Agrément : L'instruction, I'entrainement, lefpetionnement a terre et en vol du
personnel aéronautique ne peuvent avoir lieu que das écoles ou des centres ayant regu I'agrément
du ministre des travaux publics sur justificati@nleur capacité technique ; ces écoles et centres
doivent disposer d'une organisation techniqueugt personnel de surveillance garantissant un bon
enseignement par des instructeurs qualifiés et &vdroit d'utiliser un aérodrome.

Les aéro-clubs peuvent étre agréés comme écoléatiba ou centres d'entrainement.

Les écoles et les centres agréés fonctionnentis@antrole et la surveillance de la direction'dé |

qui doit préalablement, approuver les programmésidés et d'enseignement.

Article 185 : Instructeurs : Les instructeurs a terre doivire agréés par le directeur de l'air, s'ils ont
été reconnus compétents pour enseigner l'une déresathéoriques requises pour obtenir une des
licences de personnel aéronautique.



Les instructeurs de vol doivent avoir la qualifioatcorrespondante prévue a l'article 30 du présent
décret. S'il, est nécessaire, le directeur degd&ut agréer comme instructeur de vol bénévolelatep
ayant une licence en cours de validité, mais quoera donner qu'une instruction correspondant aux
privileges maxima que lui confere sa licence.

Article 186 : Examens et épreuves : Les résultats des exaghépseuves passeés dans les écoles et
contres agréeés en vue de la délivrance des licegualifications et certificats, visés au titrald la
premiére partie du présent décret, seront accpptds directeur

de l'air, qui aura cependant le droit de faire pdsr & un nouvel examen ou a une nouvelle épreuve,
s'il 'estime nécessaire.

Article 187 : Rapports : Les directeurs d'écoles et de cedbo®ent adresser périodiquement a la
direction de l'air des rapports sur leur activilés;incidents doivent étre signalés sans délai.

Article 188 : Retrait d'agrément : L'agrément donné a uneeémola un centre, pourra étre retiré a tout
moment, si des irrégularités ont été constatées ldarseignement ou les examens et épreuves.

Titre VI : Responsabilité.
Chapitre Premier : Responsabilité du Transporteur @r Aéronef.

Article 189 : Dommages aux personnes : Le transporteur paneiest responsable des dommages et
préjudices résultant de mort, blessure ou Iésibiresuar une personne transportée, a conditionejue |
fait qui a causé le dommage se soit produit a derthéronef ou au cours des opérations
d'embarquement ou de débarquement.

Aux fins, du présent décret, le terme Iésion comgteute Iésion corporelle, organique ou
fonctionnelle, y compris celles affectant les fagsimentales.

Article 190 : Dommages aux bagages non enregistrés : Le treasp par aéronef est responsable des
dommages et préjudices résultant de perte, dasinumi avarie de bagages dont, la personne
transportée, a conservé la garde, a conditioneytatlqui a causé le dommage se soit produit éatre
moment ou la personne est montée a bord de I'débleemoment ou elle en est descendue.

Article 191 : Dommages aux bagages enregistrés et fret absporteur par aéronef est responsable
des dommages et préjudices résultant de la peseudtion ou avarie de bagages enregistrés ou de
fret, a condition que le fait qui a causé le domensg soit produit pendant le temps ou les bagages
enregistrés ou le fret ont été sous, la gardeahsporteur, que ce soit dans un aérodrome ou a bord
ou dans un lieu quelconque en cas d'atterrissadetesrs d'un aérodrome.

Article 192 : Dommages pour retard : Le transporteur par @érest également responsable des
dommages résultant d'un retard dans le transpogégranef des personnes, bagages ou fret.

Article 193 : Cas de non-responsabilité : La responsabilittahsporteur par aéronef est écartée s'il
prouve que lui et ses préposés ont pris touteaméssires nécessaires pour éviter le dommage ou qu'il
leur était impossible de le faire.

La responsabilité du transporteur par aéronef @eatécartée ou atténuée s'il prouve qu'une faute d
la personne Iésée a causé le dommage ou y a aantrib

La réception par le destinataire de bagages etmé&gisu de fret sans protestation de sa part toasti
présomption, sauf preuve contraire, que les bagagés fret ont été livrés en bon état conformément
au titre de transport.



Article 194 : Limites de responsabilité : Sous réserves dgmoditions de l'article 215, la
responsabilité du transporteur par aéronef envegue personne transportée est limitée a deux cent
cinquante mille unités de compte ; toutefois unmeté supérieure peut étre fixée par accord entre le
transporteur et la personne transportée ;

La responsabilité du transporteur en ce qui corclEsibagages conservés sous la garde de personnes
transportées est limitée a cing mille unités deymte par personne. La responsabilité du transporteu
en ce qui concerne les bagages enregistrés et lestrlimitée a deux cent cinquante unités de temp
par kilogramme, sauf si une déclaration de valedtédaite par I'expéditeur. On entend par unité de
compte au sens du présent article ainsi qu'a dekiarticles 200 et 203 ci-aprés, une unité de tomp
constituée par soixante cing milligrammes et depri au titre de neuf cents milliémes de fin. Ces
unités de compte peuvent étre converties en momadiignale en chiffres ronds, et la conversion
s'effectuera en cas d'instance judiciaire suivamtleur or de ladite monnaie a la date du jugement

Article 195 : Nullité de clause : A l'exception de clauseatiebs aux dommages pouvant résulter de
la nature ou d'un vice propre des objets transpaidéte autre clause tendant & exonérer le
transporteur par aéronef de la responsabilité éaflir une limite intérieure a celles fixées gar |
présent décret est nulle et de nul effet ; tousetai nullité de la clause n'entraine pas la @udlii
contrat de transport.

Article 196 : Transporteurs successifs : Au cas ou un trahpporaéronef, exécuté par plusieurs
transporteurs successifs, est considéré commenspiort unique par convention entre les parties,
chaque transporteur étant ainsi réputé partie atratple recours pour dommage aux personnes ne
peut étre exercé que contre le transporteur ayfautee la partie du transport au cours de laquelle
s'est produit le fait cause du dommage, saufgidmier transporteur a assumeé par contrat la
responsabilité pour tout le transport, et le res@our dommage a des bagages enregistrés ou et du fr
pourra étre exercé, non seulement contre le trarespayant effectué la partie du transport aucour
de laquelle la destruction, la perte, I'avarieetetard s'est produit, mais encore par I'expéditeu
contre le premier transporteur et par le destirataintre le dernier, tous ces transporteurs étant
solidairement responsables envers |'expéditeer dtdtinataire.

Chapitre 1l : Responsabilité de L'Exploitant a I'Egard des Tiers a la Surface.

Article 197 : Responsabilité et réparation : L'exploitant al&t éronef qui exerce une activité
aéronautique au Maroc ou qui survole le Marocestonsable des dommages causés aux personnes
et aux biens de tiers a la surface par un aérariéiigjlise personnellement ou par l'intermédialee

ses préposeés agissant, au cours de I'exerciceidefdactions, que ce soit ou non dans les lindees
leurs attributions.

Toute personne qui subit un dommage a la surfate léda conditions fixées par le présent décret a
droit & réparation, si elle prouve que le dommageipnt d'un aéronef en vol ou d'une personne ou
d'une chose tombant de celui-ci. Toutefois, ilanfyas lieu a réparation si le dommage n'est pas la
conséguence directe du fait qui I'a produit ouéslilte du seul passage de I'aéronef conformément
aux régles de la circulation aérienne fixées pardsent décret

Article 198 : Responsabilité solidaire : Au cas ou un exphtjtan tant qu'affréteur ou locataire d'un
aéronef, n‘en a pas la disposition exclusive penganpériode de plus de quatorze jours, le
propriétaire, affréteur ou locataire, est solidaeat responsable avec l'exploitant des dommages
survenus pendant cette période.Si le dommageaasté @ar le fait d'une personne utilisant un aérone
sans le consentement de I'exploitant, ce derniegias qu'il ne prouve qu'il a apporté les soimglie
pour éviter cet usage, est solidairement respoasadac I'usager illégitime, chacun d'eux étant tenu
dans les conditions et limites prévues par lediteté



Article 199 : Exceptions : La personne dont la responsalsiiitéit engagée aux termes du présent
chapitre n‘aura pas l'obligation de réparer le dagen

a) Sile dommage est la conséquence directe dhftit@mé ou de troubles civils ou si cette perssn

a été privée de l'usage de l'aéronef par un adtawderité publique ; ou

b) Si elle prouve que le dommage est du exclusime@éa faute de la personne ayant subi le
dommage ou de ses préposés. Si cette faute rja'étepartie la cause du dommage, la réparation
sera réduite dans la mesure ou la faute a contabwimmage Toutefois, si en cas de faute de
préposeés, la personne qui a subi le dommage prue/eeux-ci ont agi en dehors des limites de leurs
attributions, il n'y a lieu ni a réduction, ni aoerération.

Article 200 : Limites de responsabilité : Le montant, de [garétion ne pourra, sous réserve de
l'article 215, excéder par aéronef et par événement

a) Cinq cent mille unités de compte pour un aérdoet le poids est inférieur ou égal & 1.000
kilogrammes ;

b) Cing cent mille unités de compte, plus quatrgsanités de compte par kilogramme au-dessus de
1.0000 kilogrammes, pour un aéronef dont le pasiisepérieur a 1.000 kilogrammes et égal on
inférieur a 6.000 kilogrammes ;

¢) Deux millions cing cent mille unités de complespdeux cent cinquante unités de compte par
kilogramme au-dessus de 6.000 kilogrammes pougtonaf dont le poids est supérieur a 6.000
kilogrammes et égal ou inférieur a 20.000 kilograam

d) Six millions d'unités de compte plus cent cingeaunités du compte par kilogramme excédant
20.000 kilogrammes, pour un aéronef dont, le pegisupérieur a 20.000 kilogrammes et inférieur ou
égal a 50.000 kilogrammes ;

e) Dix millions cing cent mille unités de compt&ygpcent unités de compte par kilogramme excédant
50.000 kilogrammes pour un aéronef dont le poitsigsrieur a 50.000 kilogrammes

Par poids, il faut entendre le poids maximum'aéronef autorisé au décollage par le certificat de
navigabilité.

La responsabilité en cas de mort ou de lésion nege&éder cing cent mille unités de compte par
personne tuée ou lésée.

Chapitre 1l : Responsabilité du Fait d'’Abordage Entre Aéronefs.

Article 201 : Responsabilité : En cas d'abordage entre degkusieurs aéronefs en vol :

a) S'il est prouvé que la faute de l'exploitantule de ces aéronefs ou celle de ses préposésmaiyiss
dans I'exercice de leurs fonctions, a été la cdastbmmages a un autre aéronef ou d'autres aéronefs
ou du non-usage de ce ou ces aéronefs, ou de daesmalps personnes ou des biens & bord de ce ou
de ces aéronefs, cet exploitant est responsaliteidees dommages ;

b) Siles dommages sont dus a la faute des expisitte deux ou plusieurs aéronefs, ou de leurs
préposés, chacun d'eux est responsable a I'égaalittes du dommage subi par eux en proportion de
la gravite de la faute gu'ils ont respectivememmise en causant le dommage.

Article 202 : Indemnités payées par les autres exploitangsalLles exploitants responsables des
dommages visés a l'article ci-dessus est ou sagrdgnt responsables des indemnités que le ou les
exploitants des autres aéronefs en cause ont diil payr les dommages causeés par l'abordage ;
toutefois, au résultat d'une action en répétitaartun exploitant n'est tenu d'effectuer un paiement
aurait pour conséquence de mettre a sa chargademnité supérieure a I'une quelconque des limites
de responsabilité qu'il serait en droit d'invogelerce qui concerne les biens ou les personnes
transportés a bord de son aéronef.



Article 203 : Limites de responsabilité : Sous réserve dgsodisons de l'article 215, un exploitant
d'aéronef impliqué dans un abordage n'encourtipasesponsabilité supérieure aux limites suivantes

a) Pour la perte de l'autre aéronef ou le dommalgiepar celui-ci, la valeur marchande avant
I'abordage ou le codt des réparations ou du remplant, le chiffre retenu étant le plus petit ;

b) Pour le non-usage de cet aéronef, 10 % de éuwvattenue pour cet aéronef au paragraphe a) ci-
dessus ;

¢) Pour la mort de personnes a bord de cet autoeele pour blessures ou retard subi par ellesg deu
cent cinquante mille unités. de compte par personne

d) Pour tous objets que chaque personne a bordsave sa garde, cing mille unités de compte par
personne ;

e) Pour destruction, perte ou dommages de toussabiiens a bord, y compris bagages enregistrés et
courrier, deux cent cinquante unités de compteit@gramme

Article 204 : Dommages au sol par abordage : En cas de domraafpesspersonnes ou biens a la
surface résultant d'un abordage entre deux ouepltssaéronefs en vol, les exploitants de ces arone
sont solidairement responsables de ces dommagesgus limites prévues a l'article 200, mais aucun
exploitant n'est responsable pour une somme supéréela limite applicable a son aéronef.

Article 205 : Géne dans les évolutions : Aux fins du présenpittea les dommages résultant d'une
géne causée a un autre aéronef par les évolutiomséronef sont assimilés aux dommages causer par
abordage.

Chapitre 1V : Assurances et Garanties.

Article 206 : Assurance pour dommages au tiers : Tout aéroviéfaui assure au Maroc un des
services aériens énumeérés a l'article 115 du prégeret, ou qui survole le territoire marocainijlqu
soit immatriculé au Maroc ou a I'étranger, doie&ssuré en ce qui concerne la responsabilitérde so
exploitant pour dommages causée aux tiers a lacurf

Pour les aéronefs immatriculés au Maroc I'assurdaitétre contractée auprés d'une entreprise
d'assurances, société ou assureur, agréée parigtrendes finances. Pour les aéronefs immatriulés
I'étranger, l'assurance doit étre contractée aupwes entreprise d'assurances agréée par I'Etat
d'immatriculation.

Article 207 : Montant de l'assurance : La somme assurée une/perthettre la réparation des
dommages causeés aux personnes et aux biens &leesne doit pas étre inférieure aux limites de
responsabilité de I'exploitant fixées a l'artici®2i'apres le poids de I'aéronef.

Article 208 : Garantie : A la place d'une, assurance congamiéformément a l'article 206, une
garantie fournie par I'Etat d'immatriculation ou pae banque autorisée par celui-ci sera considérée
comme satisfaisante.

Article 209 : Attestation : Une attestation d'assurance ogadantie établie conformément a un
modéle agréé doit étre présentée a toute réquisiés agents de I'aéronautique ou de la force
publique.

Article 210 : Assurance des passagers : Outre I'obligatisiadsurer en ce qui concerne la
responsabilité pour dommages causes aux tierswufiece, les entreprises de services aériens de
transport public doivent également s'assurer egquceoncerne leur responsabilité pour dommages
aux personnes transportées.

Article 211 : Montant de l'assurance : La somme assurée ede/permettre la réparation des



dommages causés aux personnes transportées pasiéire inférieure aux limites de responsabilité
du transporteur, fixées a l'article 194.

Article 212 : Affectation des garanties : Les garanties afrasges prévues par le présent décret et
destinées a garantir la réparation de dommagekaéisde responsabilités contractuelles ou extra-
contractuelles sont affectées spécialement etrgénence au paiement des indemnités,
correspondantes.

Article 213 : Assurance en vigueur : La direction de l'aitlgea & ce que les assurances prescrites au
présent chapitre restent en vigueur pendant taytériode de validité de la concession de
l'autorisation d'exploitation.

Chapitre V : Régles Communes.

Article 214 : Conventions internationales : La responsabili®etdreprises de transport public par
aéronef, marocaines et étrangéres, ainsi quegamesabilité de tout exploitant d'aéronef, lorsqu'il

s'agit de vol international, sont régies par lasveations internationales en vigueur au Maroc.

A défaut de convention internationale en viguearglsponsabilité des personnes visées au paragraphe
précédent sera, en ce qui concerne les dommagements survenus au Maroc, régie par le présent
décret et toutes autres lois marocaines applicables

Article 215 : Responsabilité illimitée : Les limites de resgahilité fixées par les articles 194, 200 et
203 ne s'appliquent pas s'il est prouvé que le daogemeésulte d'un acte ou d'une omission du
transporteur ou de l'exploitant ou de leurs prépdsdt soit avec l'intention de provoquer un
dommage, soit ttmérairement et avec conscienca dalmmage en résultera probablement ; dans le
cas de préposes, la preuve doit également éteedfaét ceux-ci ont agi dans l'exercice de leurs
fonctions. Les limites de responsabilité fixées articles 200 et 203 ne s'appliquent pas si la
personne, responsable s'est emparée d'un aérenefrdaniere illicite et I'a utilisé sans le
consentement de la personne qui a le droit d'aatocet usage.

Article 216 : Tribunal compétent : Les actions en respongélplbur dommages aux personnes,
bagages ou fret transportés peuvent étre portéasiden tribunal soit au domicile du transporteur,
soit du siege principal de son établissement,dsoiieu ou il possede un établissement par leguel |
contrat a été conclu, soit du lieu de destinati@s. actions en responsabilité pour dommages arsx tie
a la surface ou résultant d'abordage sont por&emtiun tribunal de I'Etat ou le fait, cause des
dommages, s'est produit.

Article 217 : Ayants droit : En cas de décés d'une persorspnsable aux termes du présent titre VI,
l'action en réparation s'exerce contre ses ayaaits d

Article 218 : Retard : En cas de dommage causé a une pergsansportée par suite de retard dans le
transport, la réclamation doit étre faite dangdeste jours suivant la date ou s'est produit ferde

Article 219 : Dommages a bagages et fret : En cas de dommatgsbagages enregistrés ou au fret
transporté, le destinataire doit adresser au toatesr une protestation écrite des la découverte du
dommage, et au plus tard dans un délai de sept pmur les bagages et de quatorze jours pourtle fre
a dater de leur réception ; en cas de retardple@gtation doit étre faite dans les vingt et umgau

dater de leur mise a la disposition du destinataire

A défaut de protestation dans les délais ci-dessute action contre le transporteur est irreceyabl
sauf le cas de fraude de celui-ci.



Article 220 : Prescription : Se prescrivent par deux ans :

a) Les actions en paiement de rémunérations dugg@cherches, assistance et sauvetage ; le délai
court du jour ou les opérations sont terminées ;

b) Les actions en responsabilité pour dommagesesaus< personnes, bagages et fret transportés et
aux

membres d'équipage, sous réserve des disposigoierticle 219 ; le délai court du jour ou l'aéebn
est arrivé ou aurait dQ arriver a destinationL,&y actions en responsabilité pour dommages a des
personnes ou biens a la surface ; le délai coudwhwu est survenu le fait qui a produit le dorgsa
d) Les dommages en responsabilité pour dommageksandisd'un abordage ; le délai court du jour de
I'abordage ; les actions en répétition entre etquits peuvent s'exercer pendant six mois
supplémentaires & compter du jour ou I'exploitagt & droit d'exercer son recours.

Article 221 : Suspension ou interruption de prescription : tasses de suspension et d'interruption de
prescription qui figurent au chapitre VII du datir 9 ramadan 1331 (12 aolt 1913) formant code des
obligations et contrats, sont applicables aux ast&n responsabilité en matiere d'aéronautiquie civi
Toutefois, aucune action en responsabilité en meati@éronautique civile n'est recevable a
I'expiration de trois ans a partir du jour ou es/enu le fait qui a causé le dommage.Troisiemé&ePar

. Infractions et Pénalités.

Article 222 : Infractions de propriétaires ou exploitants réSeuni d'une amende de 1.000 & 20.000
dirhams ou d'un emprisonnement de six jours a us,raa des deux peines, le propriétaire d'un
aéronef qui aura :

a) Mis ou laissé en service un aéronef sans abaténa les certificats d'immatriculation et de
navigabilité ou avec un certificat de navigabifitétant plus en état de validité ; tout refus défaat
de navigabilité par l'autorité compétente, ser#fidqiar écrit a l'intéressé et cette notificatédablira
contre lui une présomption de faute ;

b) Mis ou laissé en service un aéronef sans matgentification.

Sera puni d'une amende de 1.000 a 20.000 dirhapnspeiétaire d'un aéronef marocain qui aura fait
immatriculer cet aéronef sur un registre étrangas £n avoir demandé a la direction de I'air la
radiation.

Article 223 : Infractions commises par un commandant de b&eta puni d'une amende de 1.000 a
20.000 dirhams ou d'un emprisonnement de six jwns mois, ou aux deux peines, tout pilote,
commandant de bord qui aura .

a) Conduit un aéronef sans certificat d'immatritaiaet de navigabilité, ou avec un certificat de
navigabilité ayant cessé d'étre en état de validité

b) Conduit un aéronef sans marques d'immatricuigtio

c¢) Conduit un aéronef sans avoir une licence ap@®pla méme peine, pouvant étre appliquée a tout
membre navigant pour une infraction similaire ;

d) Survolé des zones prohibées ou réglementéesngraeention des dispositions du présent décret ;
e) Atterri hors d'un aérodrome en contraventiondigsositions du présent décret ;

f) Détruit des livres de bord ou y aura porté eelidations inexactes.

Sera puni d'une amende de 200 a 10.000 dirhampitote commandant de bord qui aura :

a) Conduit un aéronef en état d'ivresse ; la mésimeepouvant étre appliquée a tout membre du
personnel de conduite ;

b) Commencé un vol sans étre assuré que toutesrégions de sécurité requises étaient remplies ;
c) Désobéi aux instructions des services de canttélla circulation aérienne ;

d) Exécuté sans autorisation des vols acrobatiguekes vols rasants ;

e) Jeté ou laissé jeter sans nécessité de I'adtesabjets ou matieres ;

f) Transporté sans autorisation des munitions, dtériel de guerre ou d'autres articles dangereux



g) Contrevenu aux dispositions concernant les psevues photographiques ou cinématographiques

h) Atterri, sans raison, en vol international, saraérodrome qui n'est pas ouvert au service
international ;

i) Refusé, sans raison, de participer a des opé@satie recherches et sauvetage ;

) Négligé de notifier immédiatement tout accident.

Article 224 : Augmentation de peine : L'amende a rencontnerdpriétaire, de I'aéronef qui I'aura mis
ou laissé en service sans certificat dimmatricatadu certificat de navigabilité en cours de viadid

ou a rencontre d'un pilote qui conduit un aéroaetdicence valable, pourra étre élevée jusqu'a
40.000 dirhams et I'emprisonnement jusqu'a deus sides infractions sont commises apres le refus
ou le retrait du certificat d'immatriculation ou davigabilité ou de la licence.

Article 225 : Marques d'immatriculation : Le propriétaire, Bi@nt ou pilote qui aura apposé ou fait
apposer sur un aéronef des marques d'immatricalatio conformes a celles du certificat
d'immatriculation ou qui aura supprimé ou fait suipeer, rendu ou fait rendre illisible les marques
exactement apposées, sera puni d'une amende @e52400000 dirhams, et d'un emprisonnement de
Six mois a trois ans. Seront punis des mémes pesesqui auront apposé ou fait apposer sur un
aéronef privé les marques réservées aux aéromdéd du qui auront fait usage d'un aéronef privé
portant lesdites marques.

Article 226 : Infractions des entreprises de transport puliliera punie d'une amende de 2.000 a
30.000 dirhams, toute entreprise de services depaat public, services réguliers ou non réguliers,
qui :

a) Aura refusé, sans justification, I'acces du ijpubkes services de transport ;

b) Qui aura manqué aux obligations prescrites laosncession ou l'autorisation d'exploitation,
lorsqu'un tel manquement ne mérite pas, de l'avidir@cteur de I'air, la révocation de la concessio
ou de l'autorisation ;

¢) N'aura pas assuré, de la maniere prévue pegdisments, I'entretien de ses aéronefs, des
équipements de bord et autres nécessaires pountiggaasécurité de I'exploitation ;

d) N'aura pas suivi les routes et utilisé les a@meés indiqués sur le permis d'exploitation.

Toute entreprise de services réguliers de trangpdittc qui aura conduit son exploitation en vimat
des tarifs, itinéraires, fréquences et horaires@pgs par la direction de l'air.

Toute entreprise de services non réguliers degoahpublic qui aura :

a) Annoncé des horaires et itinéraires de vol ;

b) Annoncé des vols suivant une certaine fréquence.

c) Fait payer des prix de passage ou des tawetlpduvant constituer une concurrence ruineuse pour
les services réguliers ;

d) Effectué périodiguement des vols entre des paiasservis par une entreprise de transport régulie
a certains jours de la semaine et avec une fréguelte qu'ils constituent une série de vols régsli

Article 227 : Infractions des entreprises de travail aéri®ara punie d'une amende de 2.000 a 30.000
dirhams toute entreprise de travail aérien qui :

a) Aura manqué aux obligations prescrites dantlaation d'exploitation lorsqu'un tel manquement
ne mérite pas, de l'avis du directeur de l'airélacation de l'autorisation ;

b) N'aura pas assuré de la maniere prévue pagdéments, l'entretien de ses aéronefs, des
équipements de bord et autres nécessaires pountiggaasécurité de I'exploitation.

Article 228 : Accords entre entreprises aériennes : Sera jplurie amende de 2.000 a 30.000
dirhams toute entreprise de services de transpoiigrégulier ou non régulier, qui ne soumet pas a
I'approbation du ministre des travaux publics lexeds qu'elle conclurait avec d'autres entreprises
ou qui, apres approbation, modifierait les termesdits accords.



Article 229 : Entreprises étrangeres : Sera punie d'une antEndé00 a 30.000 dirhams toute
entreprise étrangére de transport aérien intemeltpui, a I'occasion d'un vol de simple transitaa
débarqué ou embarqué sur le territoire marocairpeesonnes ou du fret, ou qui, sans une autonsatio
expresse, aura effectué un service de cabotage.

Article 230 : Personnel a terre : Sera puni d'une amende@a 10.000 dirhams tout membre du
personnel technique aéronautique qui, par un actargssion, a mis en danger la sécurité des
aéronefs, des aérodromes et autres installatiolzsaieculation aérienne.

Article 231 : Interférence dans les télécommunications : Senée d'une amende de 500 a 10.000
dirhams toute personne qui interférera ou empéchinae maniere quelconque, les communications
radioélectriques aéronautiques.

Article 232 : Suspension de licence : L'interdiction de coteddiun aéronef quelconque pourra étre
prononcée par le jugement ou l'arrét pour une ddedeois mois a trois ans contre le pilote coupabl
d'infraction.

Si le pilote est condamné une seconde fois paue uelconque de ces mémes infractions dans un
délai de cing ans aprés que la premiére condanmseii@ devenue définitive, l'interdiction de
conduire un aéronef sera prononcée pour une deréeid ans et pourra étre doublée.

Les licences resteront déposées pendant la dul&eteliction au greffe de la juridiction ayant
prononcé la condamnation ; ou ils devront étre seans les cing jours qui suivront la date a ldquel
la condamnation sera devenue définitive, fauteute, ¢es condamnés seront punis de six jours a un
mois d'emprisonnement et d'une amende de 100 @ &idtams, sans préjudice des peines prévues au
cas ou ils conduiraient un aéronef pendant |'int&ooh.

Article 233 : Servitudes aériennes : Les infractions aux digipms du présent décret et des arrétés du
ministre des travaux publics, relatives aux sedétiaériennes de dégagement et de balisage, sont
punies d'une amende de 500 & 1.500 dirhams.

En cas de récidive les infractions sont puniesedamende de 1.000 a 3.000 dirhams ou d'un
emprisonnement de dix jours a trois mois, ou des geines.

Un délai pour I'enlévement ou la modification d'ages frappés de servitude ou pour pourvoir a leur
balisage peut étre prescrit par le tribunal saisiasdemande du ministre des travaux publics, sous
peine d'une astreinte de 10 a 100 dirhams padpuetard.

Si a I'expiration du délai la situation n'est pagularisée, le ministre des travaux publics pdte fa
exécuter les travaux d'office aux frais et risqies personnes responsables.

Article 234 : Séjour sur aérodromes : Quiconque séjourneénatrera sur des terrains interdits par
le présent décret ou les consignes des aérodrdfeea a un service public, ou y laissera séjaurne
ou fera pénétrer des voitures, des bestiaux o b@térait, de charge ou de monture, sera passible
d'une amende de 50 a 100 dirhams et pourra en &utrdéchu de tout droit & indemnité en cas
d'accident.

Article 235 : Jet : Tous jets volontaires et inutiles d'obisnatieres susceptibles de causer des
dommages aux personnes et aux biens a la surfatmsydits a bord des aéronefs en cours de vol et
seront punis d'une amende de 1.000 a 7.000 dirbardsine peine de six jours a deux mois de prison,
ou des deux peines, méme si ces jets n‘ont causé dommage, et sans préjudice de peines plus
fortes qui pourraient étre encourues en cas dealélle crime.



Article 236 : Infractions aux douanes : Toutes les dispositiggissant les infractions a la
réglementation en vigueur en matiere de douanggigts sont applicables aux objets importés ou
exportés par aéronef.

Les tentatives ou flagrants délits d'importatiord@xportation en contrebande, en dehors d'un
aérodrome douanier, entraineront la confiscati@otigets et du moyen de transport, sans préjudice
d'une amende de

douane de 200 a 400 dirhams, d'une amende compidineedgale a six fois la valeur des objets et
d'un emprisonnement de un mois a un an.

Tous débarguements et, jets d'objets non autaisésurs le vol, sauf le lest et le courrier podtads
des lieux désignés, seront sanctionnés par lespéitictées par les lois de douane sur la contleban
et aggravés conformément a l'alinéa 2e du préseicted

Article 237 : Admission temporaire et entrep6t : Pour lestslgeportés ou déchargés de comptes
d'admission temporaire ou d'entrep6t, ou passiddaxes intérieures, les expéditeurs justifient de
leur passage a I'étranger par la production, dendélais fixés, d'un certificat valable des dosates
destination a peine de paiement du quadruple daléaur des objets.

Article 238 : Droit de saisie : Les agents des postes, dégreghes et des téléphones lIégalement
qualifiés pour assurer I'application des lois gtements en matiére de télécommunications,
télégraphie et téléphonie, ont le droit de sadgit aippareil radiotélégraphique et radio-téléphaaiq
qui se trouverait a bord sans autorisation spéciale

Les agents énumérés a l'article 239 ont égaleraatrblt de saisir les explosifs, armes, munitians e
autres objets dont le transport est interdit sasrigation.

La confiscation des appareils et objets réguliergraaisis sera prononceée par le tribunal saisi de
l'infraction.

Article 239 : Agents verbalisateurs : Sont chargés de comgiateprocés-verbal les infractions aux
dispositions du présent décret, outre les offic¢@gents de police judiciaire :

a) Les ingénieurs et ingénieurs des travaux dedatibn de l'air ;

b) Les commandants d'aérodromes ;

c) Les officiers de la défense nationale chargda décurité de l'air ;

d) Les agents de douane ayant, droit de verbaliser.

Les proces-verbaux sont adressés dés leur claiysarguet de la juridiction compétente. lls forit fo
jusqu'a preuve contraire.

Article 240 : Compétence : Dans le ressort de la Cour d'ajgp8abat, les juridictions instituées par

le dahir du 9 ramadan 1331 (12 ao(t 1913) soneseudmpétentes pour connaitre des infractions aux
dispositions du présent décret et des textes ptisgpn application.

Les mémes régles de compétence s'appliquent aaxtiohs connexes quoiqu'on soit I'auteur, tant en
ce qui concerne la responsabilité pénale que frsabilité civile.

Article 241 : Communication des jugements : Copies des jugesmetatifs aux infractions en matiére
aéronautique seront adressées par les tribunasig ada direction de l'air.
Dispositions Générales.

Article 242 : Amendements : Les modifications au présent dégriedeviendront nécessaires feront
I'objet, a la fin de chaque année, d'un décreaighén vigueur le premier janvier de I'année su@an
Toute modification, dont la mise en vigueur imméelisera nécessaire, fera I'objet d'un N.O.T.A.M.
qui aura méme force obligatoire que les disposstidun présent décret et sera incorpora dans letdécre
annuel modificatif.



Article 243 : Exécution : Les ministres des travaux publiesladdéfense nationale, des finances, de
l'agriculture, de I'éducation nationale, de la égniblique, de l'intérieur, de la justice, des g®sties
télégraphes et des téléphones sont chargés, chaaenqui le concerne, de l'exécution du présent
décret.

Fait & Rabat, le 7 safar 1382 (10 juillet 1962)urRe président du conseil et par délégation, Le
directeur général du cabinet royal,

Ahmed Réda Guédira.

NB : Modifié et complété par:

le décret n°851-67 DU 26/01/70

le Dahir N°537-66 du 31/01/1970

le décret N°2-71-172 DU 05/03/197

le Dahir portant loi n° 1-77-339DU 09/10/1977

LE DECRET N°2-79-128du12/05/1980

Le dahir n°1-97-66 DU 12/02/1997

LE DECRET N°2-99-1077DU 29 MOHAREM 1421(04 mai 2000)






